Platvagnar 1 Trainz

Etapp II: Plattformsvagnar med boggie md91
Av Korvtiger

Denna guide forklarar lite om personvagnens historia och beskriver de 8 vagnstyper
som ingar i korvtigers pldtvagnsprojekt etapp I1.



Historia

Personvagnens historia kan delas in i ett antal epoker.
Epok I: ca 1850-1880
Vagnarna dr byggda som sma trdlador inspirerade av tidens diligenser, med 3 kupéer per
vagn dér kupéerna inte dr sammanbundna med varandra, utan har en dorr pa var 1dngsida
av vagnen. Mittkupén dr oftast forsta klass, pd de vagnar som har det. Uppvarmning sker
med sand 1 platlddor under sétena. I borjan av epoken dr ramverket pa vagnarna av trd, men
blir sedan gjorda av stdl. Fotogenbelysning.
Epok II: ca 1880-1900
De tidigare vagnarna utvecklas och fir gavelplattformar med grindar. Korridorer pa sidan
av kupéerna eller 6ppna salonger gor att man kan ga igenom vagnarna fran
gavelplattform till gavelplattform. P& SJ infér man vakuumbroms pa persontdgen vilket
hojer hastigheterna. Runt mitten av epoken infors boggievagnen. Lanternintak infors och
vagnarna fir uppvirmning med &nga fran loket eller ifrdn dngfinka. Platklddsel over traram.
Epok III: ca 1900-1910
Boggievagnarna far storre utbredning och hdjer bade komfort och hastighet.
Lankaxelvagnen infors vilket gor att man bygger tvaaxliga vagnar med lédngre hjulbas och
med det infors C3 vagnarna vilka byggdes i mer dn 500 exemplar och som anvindes flitigt i
lokaltrafik och trafik pa mindre banor, sérskilt pa privatbanor 1 Skane. 1909 6ppnas
tagfarjelinjen Télleborg-Sassnitz och speciella vagnar med en ny typ av lanternin tillverkas
for SJ efter Europeisk standard. Tag gick direkt Stockholm-Berlin. Gasbelysning infors pa
alla SJ's vagnar. Platklddsel 6ver triram. Dalénbelysning med acetylengas som standard.
Epok IV: ca 1910-1929
Lanternin blir omodernt och nya vagnar byggs utan den, teakklddsel pd vagnarna blir
standard, dock sa har man problem med att importera teak under forsta varldskriget och
dérav byggs en del vagnar med platklddsel eller kladsel av furu. Fler och storre C3 vagnar
byggs. Tryckluftsbromsen Kunze Knorr infors savil pd passagerarvagnar som pa
godsvagnar. Motorvagnar och rdlsbussar dyker upp som till exempel Hilding Carlsson.
Elbelysningen infors. Under sena 1920-talet blir manga dldre boggievagnar moderniserade.
Epok V: ca 1929-1942
Den nitade stalvagnen introduceras. SJ dvertar ménga privatbanor och far da massor med
dldre och udda vagnstyper. Andra vérldskriget hindrar folk frin att &ka bil och tdgakandet
skjuter 1 hojden. Pa grund av detta blir det vagnsbrist och manga forstaklassvagnar byggs
om till tredjeklass. Trébénkar i tredjeklass byts allt eftersom mot stoppade stélrorssoffor.
Epok VI: ca 1942-1953
De svetsade stdlvagnarna introduceras. Flera 6vertagna vagnar fran privatbanor gor att
manga udda typer finns hos SJ, som bygger om vagnarna si att deras inredning liknar
tidigare vagnars, vilket gor det léttare att sétta ihop tadgplaner.
Epok VII: ca 1953-1960
Den svetsade stalrdlsbussen infors, littera Y6/Y7/YS.
1956 avskaftas forstaklass. Tredjeklass blir andra och andraklass blir forstaklass. Det som
tidigare var forstaklass (halvkupé i sovvagn) kallas hiddanefter for singel.
Epok IIX: ca 1960-1980
60-talsvagnen infors. De dr svetsade av stal och har ofta 6ppna salonger istillet for
kupéer. Vagnarna gors stromlinjeformade med avrundade gavlar.1968 sa ér det slutkort med
triramsvagnar. Négra blir dock kvar som tjdnstevagnar och det ar oftast dessa vagnar som
blivit bevarade till idag.
Epok IX: ca 1980-
80-talsvagnen inférs med fjarrmandvrerade dorrar och toaletter som inte gér rakt ned 1
banvallen. 1988 slopas den sista nitade 30-talsvagnen. P& 1990-talet borjade vagnarna
malas bla. X2, X12 och X40 m.fl.



Littera

Littera dr en kod, ett namn for en vagnstyp, precis som pa lok och godsvagnar. Litterat skiljer inte
bara vagnstyper fran varandra, utan talar om vad det ar for typ av vagn, vilka klasser som ingar och
om den stdr pa boggier eller enkla axlar.

Litterat delades upp 1 tva delar, huvudlittera och underlittera.

Littera sag ut sdhir hos SJ fram till 1956 och i stort sett alla privatbanor hade likadant:

Huvudlittera:

Forsta klass (sovvagn med halvkupé, for forsta eller andra klass)
Andraklass (sittvagn eller sovvagn for forsta eller andra klass)
Tredjeklass (Fram till 1956)

Postkupé (for manuell sortering av post)

Féngvagn (fram till 1940, direfter samlingslittera C7)

Vagnar som bara far anvindas pa dvertaget privatbanendt (efter 1940)
Resgodsvagn

Restaurantvagn (frdn 1933, tidigare samlingslittera ABo3)

S Sjukvagn (efter 1956, tidigare nummer 10)

X Eldriven motorvagn/rilsbuss

Y Rilsbuss

AREEETO® P

Underlittera:

a Vagnen har tristomme (ménga undantag finns, infordes 1928-29, ej pa tvaaxliga vagnar)
o Vagnen har boggier (gemen nolla, skrivs dock oftast som litet O, men uttalas ”noll”)
c/d/e/f/g/h Olika underlitteror for att skilja vagnar 4t, vanligt pa C3 eller CoS.

b/d (pa stilvagnar av 30-talstyp) For att skilja vagnarna fran trivagnarna och de svetsade.
c/em/cr/cs (pa stalvagnar av 30-talstyp) kafévagn

f (pa vagnar av 40-talstyp) For att gora skillnad fran trd och stalvagnar.

p Smalspérig 891 mm. (dven pé lok och motorvagnar)

t Smalsparig 1067mm (dven pa lok och motorvagnar)

Dessutom hade man en siffra eftersom det fanns flera vagnar med samma klasser och underlittera,
men som sag helt olika ut. Siffran infordes forst pa 1800-talet och var da ténkt att ange hur gammal
vagnen var, ju lagre siffra ju nyare vagn. 1880-1886 arsmodeller av vagnar hade siffran 1 och de
fran 1858 hade 8. Men detta forsvann ett tag efter att SJ kopte sina forsta boggievagnar och fick ta
Over sina forsta privatbanevagnar. Eftersom boggievagnarna blev modernare én de tidigare
vagnarna sé fick de forst en lagre siffra anda, ndmligen 0, som sedan kom att bli boggienollan. 1902
borjade man anvinda det litterasystem som anvéndes fram till 1956 med siffror for att skilja
vagnarna at. Precis innan 1902 fick boggievagnarna heta BCOa, BCOb osv, men det blev sedan
BCol och BCo2 osv. Lés mer:

http://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=57086

Litterorna kombinerades sedan med huvudlittera i bokstavsordning och med siffran foljt av
underlittera sist forutom boggivagns ”0” som skrevs mellan huvudlittera och siffran. Exempel:
ABol Co8 CDo5a C3g Bop

Samlingslitteror:

Vissa udda vagnstyper och en del specialvagnstyper fick aldrig ndgot eget huvudlittera och
samlades istéllet under ett och samma littera. Och nér SJ tog dver privatbanor fick man massor av
udda typer som skulle in 1 litterasystemet och da samlades vagnar med liknande inredning under
samma litteror. Nagra sddana att komma ihég &r:

ABo3 Restaurantvagnar fore 1933, sedan fick de huvudlittera R.


http://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=57086

B7/Bo7 Undervisning-, mét-, undersdkning- och inspektionsvagnar.

Siffran 5 (t.ex. BCo5a/Co5) | regel boggievagnar med 6ppna plattformar, grindar och limptak.
Siffran 10 (C10/Co10/Bo10/BCo10/S010) Sjukvagnar

C7 Fangvagnar (efter 1940, tidigare huvudlittera E)

F1 Liten resgodsvagn baserad pa godsvagn Gs

F2 Virmevagnar, med olika underlittera.

Vagnsnummer:

Alla vagnar fick ocksa ett unikt nummer i en nummerserie dér alla vagnar var med i och som blev
hogre efterhand. Inga vagnar fick ett gammalt slopat nummer. Nummerserien bdrjade anvandas
1866 och anvinds én idag. Forsta boggievagnen fick passande nog nummer 1000.

1970 gjordes en till litterareform d& man tog bort boggienollan.

Klassindelningen

Forsta och andraklassvagnar kan verka rorigt, d4 bada klasserna egentligen var samma kupéer, bara
med olika antal resande i. Ungefér sdhar fungerade det fram till 1956:

Vagnar som inte kunde anvéndas som sovvagnar hade i regel B som huvudlittera och kupéerna
kunde da anvéndas som vanliga andraklasskupéer med tre resande per séte (6 i varje helkupé) eller
som forstaklasskupéer med bara tva resande per site (4 1 helkupé). Ett bra exempel péd en sddan
vagn dr Bo4. Gick vagnen bara pa linjer eller i tdg dér forsta klass saknades (det var i regel bara
snidlltdgen som hade forstaklasskupéer) sd kunde de vara mérkta enbart 2 klass, annars hade de
vindbara skyltar for att kunna mérkas om beroende pa om vagnsénden gick som forsta- eller
andraklass.

Sovvagnar litterades oftast med A och pa samma sétt kunde kupéerna anvéndas bade for forsta- och
andraklass. (Undantag fore 1910-talet da A var enbart forstaklass och AB var forsta- eller
andraklass) Sovvagnarnas kupéer var kunde vara bade halv och helkupéer och om de anvindes som
forstaklasskupé sov man ensam i en halvkupén, anvindes de som andraklass sov man tva i
halvkupén genom att man féllde upp sétets ryggstod till en brits. Man anvinde halvkupéer till forsta
klass och helkupéer till andraklass sa ldngt det gick. Sovvagnarna kunde dven ga som dagvagnar da
sdtena var baddbara. Man satt da tva respektive tre personer per halvkupé beroende pa om kupén
anvindes som forsta eller andraklasskupé, det dubbla antalet i helkupé.

Sedan sé finns det ménga undantag fran detta och det verkar ha férdndrats 6ver tid, s& det dr minst
sagt forvirrande.

Tredje klass fanns fran borjan bara som sittvagn, men pa 10-talet byggdes sovvagnar om och
nytillverkades for att kunna ha tredjeklassovkupéer. I dessa sov man tre personer pa hgjden i en
halvkupé.

I tredjeklassittvagnar satt man antingen 4 per site 1 kupévagnar (8 1 varje helkupé), vilket forekom
mest i sndlltadgen, eller i dppna salonger som var betydligt vanligare. Dagvagnarna hade trdbinkar,
vissa vagnar fick stoppade stélrérssiaten under 30 och 40-talet. Tredjeklassovvagnarna hade
stoppade séten frdn borjan och var biddbara precis som forstaklassvagnar, men ryggstddet bestod
av tva britsar.

Mojligheten att resa i forsta klass fanns 1 princip bara pé snélltagen och det var oftast bara en eller
mdjligen tva kupéer som anvindes som forstaklasskupéer pa dagsnilltagen.

Priset pé en andraklassbiljett var 1 regel 50% mer &n for motsvarande tredjeklassbiljett, och en
forstaklassbiljett kostade dubbelt s& mycket som en andraklassbiljett.



Boggievagn modell 1891

Detta paket innehaller 8 vagnar som &r av 1891 érs boggievagnsstandard. Detta ar s& byggdes
ndmligen de forsta boggievagnarna for SJ, med 6ppna gavelplattformar, lanternin med fonster och
boggier av modell -91. Som alla vagnar vid denna tiden sa byggdes de med en ram av plétprofiler
och korgens stomme var av trareglar som sedan kldddes med platar. Vagnar med denna standard
byggdes fram till mitten av 1910-talet dd man gick over till att kld vagnarna med teak eftersom man
hade problem med rost, da fukt tringde in mellan platarna. Pa 1920-talet sa borjade SJ att
modernisera de flesta av dessa platklddda (och dven teakklddda) vagnar och da byggde man in
gavlarna pad vagnarna till vestibuler, och manga fick en nyare typ av boggie, modell -07 som var
samma modell som de teakklddda boggievagnarna hade redan fran leverans. Dessa moderniserade
varianter av modell-91-vagnar ingér 1 forsta etappen av detta projekt. Vagnarna dverlevde sedan i
manga fall till 50 och 60-talet i vissa enstaka fall &nnu senare, viket innebar att vissa vagnar kunde
ha varit 1 trafik 1 ndra 70 ar nér de slopades!
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Malning och markning
Vagnarna har mélats och mirkts pé olika sétt genom tiderna. De pldtklddda har gatt igenom tre
perioder.
Den forsta perioden ér ifrdn leveransen fram till 1924, under vilken vagnarna mélades i olika farger
beroende pé vilka klasser de inhyste. Vagnar med flera olika klasser malades sé att motsvarande del
av vagnssidan hade motsvarande den klassfdarg vars klass fanns innanfoér. Man méalade dé
tredjeklassvagnar/avdelningar med en rodbrun féarg kallad todenkopf eller caput mortum,
andraklassvagnar hade en gron farg som bendmndes olivgron eller lokomotivgron och
forstaklassvagnar hade en blé farg kallad ultramarin. Mérkningen var malad pa platen och hade en
aldre stil pa SJ-monogrammet 4n den som de teakkldddavagnarna fick nér de borjade dyka upp 1
mitten pa 10-talet, samt s& var texten skuggad. Eftersom andra- och forstaklasskupéer i princip sag
likadana ut s& malade man om ménga andraklassvagnar som kunde anvéndas som forsta klass i
ultramarin efter en bestimmelse i november 1905. Dessa vagnar hade dessutom klassiffrorna
madlade pa vindbara plitar, med en 1:a pa ena sidan och en 2:a pd den andra. Vagnar som aldrig gick
1 tdg eller pa linjer med forsta klass fick behalla sin olivgrona farg och direkt pdméalade markning 2
klass. De tidiga vagnarna var dessutom forsedda med en dekal av riksvapnet som satt mitt pd
vagnssidan, med ett SJ-monogram pa var sida. I april 1905 beslét man dock att ta bort riksvapnet
och bara ha ett monogram per sida, men att man forst skulle anvénda upp alla riksvapensdekaler
som fanns kvar i lager. Det verkar ha tagit ett par ar innan detta hade skett.

Efter 1924 s& malades alla klasser med samma farg, som bara gick under namnet rédbrun. Den
skulle ha samma nyans som Ripolin nr 96, vilket &r en firg som finns som alternativ pd de vagnar i
denna etapp som inte blev moderniserade pa 20-talet, och pa nistan alla vagnar i forra etappen.
Mairkningen dndrades da till samma som pé teakvagnarna, namligen ett SJ-monogram per sida,
ibland malad pé platen och ibland med fastskruvade emaljtecken som pa teakvagnarna.

Sista varianten pa malning fick vagnarna pa 40-50-talet d& de fick mirkning av futura-snittet diar
monogrammet ersattes med bokstdverna SJ, samt vagnarnas tak malades ljusgra.

I vagnbeskrivningarna har jag forsokt att sitta ungefdra artal pd texturerna med tanke pé
markningen, byggnad, ombyggnad osv. ”+” betecknar att det kan ha hingt med ldngre én artalet.
Jag har inte lagt ned sa mycket mdda pd att forsoka ta reda pd vad som hdnde vagnarna efter 40-
talet dé jag researchat detta dokument, da de &r battre representanter for hur vagnarna sag ut fran
fran 1890-talet fram till 20-talet.



Passande dragare

Nu undrar man ju vad for dragkraft man bor koppla till dessa vagnar for att fa det optimala taget.
Det beror ju helt pa vilken tidsperiod du vill att tdget ska representera och hur realistiskt du vill ha
det. Aven tigets ssmmansittning beror ju pa det. Dessa vagnar passar bra i tg fran i vissa fall
1890-talet fram till for de som inte moderniserades, mitten pa 50-talet.

Vad det géller sent 1800 till 1910-tal s ar det framforallt &nglok D/Da for blandade tig eller
persontig och Cc for person- och snilltdg. Pa 1910-1920-tal sa var det framforallt A/A2, B, Sb och
F-lok pa de storre linjerna, S/Sa for lttare persontrafik, J eller S/Sa for fororts- och lokaltag, samt L
for tyngre persontag i Norrland. Pé elloksfronten ar Ds eller Pa bra kandidater, ndgra andra lok
anvindes senare. Men inga Re-lok!

Nar manga vagnar fick vestibuler pd 20-talet sa gick dessa framforallt i snélltagen och pa de stora
stambanorna, medan plattformsvagnarna anvdndes mer i mindre persontag och lokaltadg. Snélltdgen
kunde dven besta av utlindska vagnar och SJ:s kontinentalvagnar som var de forsta vagnarna med
vestibuler fran 1909. Nér man borjade att kld vagnarna med teak pd 10-20-talet sa kom tdgen att bli
blandade teak/platkladda vagnar.

Vilka vagnar gick i vilka tdg d&? Lite om detta finns att 14sa ldngre ned for varje vagn, men véldigt
oversiktligt sdhar:

Stambanetdg, blandat forsta/andra/tredjeklass boggievagnar, sovvagnar nattetid. Mellan en och tre
vagnar med resgodsavdelning, eventuellt &ven postavdelning. Ev. en restaurantvagn.

Persontdg, en eller ett par tredjeklassboggievagnar, eventuellt ndgon C3-vagn. En BCo-vagn for
andraklass, kanske tva stycken eller en ren Bo vagn nir fler andraklassidten behovs. Boggievagn
med resgodsavdelning och/eller en eller tva F1:or. Postavdelning pa vissa tag.

Lokaltig, massor av C3:or av olika slag, eventuellt med en eller ett par Co4 eller Co5-vagnar,
ibland en resgodsvagn F1. Ev. en eller tva BCo.

Resgods- och postavdelning

Vagnar med resgodsavdelning kopplades alltid in 1 anden pa ett tagsatt, ndrmast eller ldngst ifran
loket, med resgodsavdelningsédnden vénd fran tagsittet sd den gick ytterst. Detta for att det inte
skulle finnas nagon anledning for passagerare att ta sig igenom denna avdelning som dessutom var
last och kunde lasas upp med hjélp av en specialnyckel inbyggd i konduktorspersonalens biljettang.
I resgodsavdelningen fanns personal som tog hand om godset som lastades in dir, och markte det
med polletter som talade om var det skulle lastas av. Dessutom stédlldes gods som skulle av pa
samma stélle tillsammans om det var mojligt, for att underlitta urlastning. Vid behov togs hjélp av
konduktorspersonalen emot vid ur- och ilastning. Det fanns dven vagnar med postavdelning dér
posten sorterades och lastades 1 postsdckar under resans gang for att lastas av dér det skulle till. Pa
sidan av dessa vagnar fanns en brevlida som ledde direkt in till sorteringsrummet. Aven
postvagnarna gick ytterst i tag.

Detaljer pa taken

Om man kollar noga pa vagnarnas tak kan man hitta tvé olika typer av prylar, dels luftventiler och
dels sotképor till gasbelysningen. Luftsugarna ér av tva typer, dels torped-ventilerna som har tva
spetsar som pekar ut &t vart héll, och dels sidoluftsugarna som ar cylindriska och sitter pa sidan av
lanterninerna. De toppiga sakerna som vagnarna har ar sotkdpor till oljegasglodljusen av system
Pintsch. Vagnarna har ocksé stora behéllare mellan ramarna for forvaring av gasen. Fran 20-talet sa
byttes belysningen antingen till elektrisk, via batteri som laddades av en generator pa ena boggien,
eller till den mer latthanterliga acetyléngasen, som kunde forvaras i brandsldckarstora behallare, dér
man bytte hela behallaren istéllet for att fylla pa vagnen frén en gasvagn.



ABo (Ao/ABol)

Den forsta vagnserien med boggievagnar av modell 1891 som bestélldes var sovvagnar av litterat
ABo, eller Ao och forsta vagnen fick nummer 1000 hos SJ. Totalt tillverkades fram till och med
1902 68 vagnar, de fem forsta av dessa fick litterat Ao, resten ABo. Skillnaden var att Ao-vagnarna,
som alltsd var enbart forstaklassvagnar hade fasta ryggstdd pa sitena, sé att dessa ej gick att
anviandas som andraklass-sovvagnar, dir man féllde upp ryggstodet till en overslaf. Dessutom var
Ao malade i enbart ultramarin for att markera forsta klass, medan ABo var malade i1 bade ultramarin
och lokomotivgront, dd man anvinde halva vagnen som andraklass och halva som forsta. (Dock sa
verkar minst 6 vagnar till ha haft fasta séten, men dnda varit litterade och malade som ABo)
Inredningen, bortsett fran sédtena, sdg likadan ut, halva vagnen bestod av 3 helkupéer och andra
halvan av 6 halvkupéer, dér halvkupéerna i forsta hand anvéndes till forstaklass pd ABo-vagnarna,
men vagnarnas mérkning hade vindbara klassiffror, s de kunde anvéndas sa som var behovligt.
Precis som manga andra modell-91-vagnar sa hakade man pé en 1:a i slutet av litterat for att skilja
dessa mot andra vagnar med samma klassindelning, men av annan modell. Detta gjordes &r 1902 {6r
ABo som da blev ABol, Ao-vagnarna verkar ha blivit omlitterade/ombyggda till ABo redan innan
detta. I november 1905 beslutades det att alla ABo1-vagnar skulle f samma uppfillbara séten, samt
att samtliga vagnar skulle malas helt i ultramarin, for att visa att hela vagnen kunde anvéndas som
forsta klass.

Den forsta vagnen, med nummer 1000, fick skrotas efter Malmslattsolyckan 1912. Av resterande
vagnar blev mellan 1922 och 1923 21 stycken ombyggda till Aolb och resterande vagnar blev
ombyggda till Aolc och ACo3 aren 1925-1926. Dessa vagnar kan man l&sa mer om i forsta etappen
av projektet, dir de tva sistndmnda vagnarna ingér.

Littera:

-190x (senast 1907) Ao
-1902 ABo
1902-1926 ABol

Antal byggda: 68

Byggnadsar: 1891-1902

Sittplatser: Forsta klass: 12 och andra klass: 18 sittande eller
Forsta klass: 6 och andra klass: 12 sovande

Vikt: 31.0 ton

Bevarade vagnar: Ingen.

Texturer

Lokomotivgron/Ultramarin: SJ ABo 1005

1891-1905+ leverans — ommdlad helt i ultramarin

Ultramarin: SJ ABol 1216

1905+-1924+ Ommalad fran lokomotivgron/ultramarin, riksvapnet borta — Ommadlad till brun.



Mellan 1902 och 1907 byggdes 38 andraklassvagnar av littera Bo3. Dessa vagnar hade 6 stycken
helkupéer dér sofforna inte var biaddbara, s de kunde enbart anvindas i dagtagen. De forsta 7
vagnarna mélades i ultramarin for att &ven kunna anvindas som forsta klass, resterande vagnar var
andraklass-grona vid leverans. I december 1906 sa beslutade man att vid nésta revision dar man
madlade om en Bo3-vagn sé skulle denna vagn mélas om 1 ultramarin, samt fi mélade platar for
klassiffrorna som var vindbara med en 1:a pa ena sidan och en 2:a pa den andra.

10 vagnar byggdes om till tredjeklassovvagn Coll aren 1921 och 1922, vilken senare under 20-talet
fick inbyggda vestibuler. Mer om dessa vagnar kan man ldsa om 1 etapp I av detta projekt.
Resterande vagnar moderniserades frdn och med 1924 till Bo4 genom att man bytte till -07-boggier
och byggde in vestibulerna. I sértryck 263 fran juni 1930 sa ar alla vagnar inforda som antingen
Bo4 eller Coll, men senare dndringstryck sdger att den sista vagnen byggdes om fran Bo3 till Bo4
1932. Aven Bo4 ingér i forsta etappen av projektet.

Littera:

-1930 (1932?) Bo3

Antal byggda: 38

Byggnadsar: 1902-1907

Sittplatser: Andra klass: 36 sittande

Vikt: 30.0 ton

Bevarade vagnar: Bo3 1558 (som byggdes om till Coll och dérefter forsedd med stalkorg, litt.

Co4b) som Redskapsvagn Tjv 901 SJ Qgk 946 0258, NBvJ
(Ev. Bo3 1376 som Bo4 hos DHdJ, men den saknas i listorna efter 1937)

Texturer

Lokomotivgron: SJ Bo3 1377

1903-1907+ leverans — ommalad till ultramarin
Ultramarin: SJ Bo3 1368

1902-1924+ leverans — brunmadlad



BCo md97 (BCol/BCo3)

Delade andra/tredjeklassvagnar var ndgot som SJ hann skaffa tva varianter av fore man bdorjade att
haka pé siffror efter boggienollan &r 1902 {or att skilja vagnar med samma klassindelning, men som
hade olika utseende. Dérfor sa fanns det tva varianter av vagnen med littera BCo som skiljdes at
med ett modellnummer f6r det ret som forsta vagnen 1 respektive serie tillverkades. Modell 1893
tillverkades 1 19 exemplar mellan just 1893 och 1895. Den hade tre andraklasskupéer som éven
kunde anvédndas som sovkupéer, samt tre mindre salonger med tredjeklasstrabénkar. Nar den hade
slutat att tillverkas sa kom den andra varianten, BCo modell 1897, vilket 4&r den modell som ingar i
denna etapp. Dessa tillverkades 1 minst 63 exemplar mellan 1897 och 1910 och skiljde sig mot den
tidigare modellen pa att tredjeklassavdelningen var indelad i vanliga kupéer, fem stycken, samt sa
sdg fonsterindelningen annorlunda ut. Vagnarna som var tillverkade fram till och med 1900 hade
dessutom tredelade fonster 1 andraklass, de senare hade tvadelade. Vagnarna (eventuellt bara vissa)
blev ommalade till ultramarin och fick vindbara klassiffror for att kunna anvéndas som forsta klass
efter bestimmelsen ar 1905.

Vagnarna av modell -97 som levererades 1909 och 1910 fick littera BCo3 och skiljde sig pa att de
hade obédddbara siten. Resterande vagnar fick sdtena utbytta mot obdddbara saddana och litterat
dndrat till BCo3 fran 1924. Mellan 1926 och 1929 s& moderniserades 19 av vagnarna med modell
-97, av bade de som hade littera BCol och BCo3 till BCo7, senare BCo7a, genom att
gavelplattformarna byggdes in. Dock sa fick vagnarna behilla sina -91-boggier till skillnad fran de
flesta andra moderniserade platklidda vagnar av modell 1891.

Av den tidigare BCol modell -93 sé fick 19 vagnar behalla sina biddbara soffor och litterat BCol,
men fyra fick sofforna bytta till obdddbara och litterat BCo3.

Littera:

-1902 BCo
1902-1929 BCol
1909- BCo3

Antal byggda: 63 (md97) + 23 (md93)

Byggnadsar: 1897 — 1910 (md97), 1893-1895 (md93)

Sittplatser: Andra klass: 18 sittande (el. 12 som forsta klass) eller 12 sovande (el. 6 i forsta klass)
Tredje klass: 40 sittande

Vikt: 30.0 ton

Bevarade vagnar: (En modell-93 BCo 1032 som BCol-LA, Jirnvigsmuseum Gévle, renoverad till ursprungsskick)

Texturer

Lokomotivgron/Caput mortum: SJ BCo 1082

1897-1905+ leverans — ommadalad till ultramarin.

Ultramarin/Caput mortum: SJ BCo3 1887 (Hade egentligen tvadelade fonster)
1909-1924+ leverans — ommdlad till brun

Brun: SJ BCo3 1253

1924+ - 1932 ommadlad fran caput mortum — KL togs bort



BFo (BFol)

Ar 1900 s3 levererades de forsta vagnarna av 1891 ars modell som hade bade resgods- och
passageraravdelning. En av de tva typerna var BFo, alltsd en andraklass vagn med
resgodsavdelning. Totalt 18 vagnar byggdes av detta littera fram till 1904.

Vagnarna hade fyra biddbara helkupéer for andraklass, men vagnarna var malade i forstaklass-
ultramarin for att indikera att de kunde anvédndas dven som forstaklassvagnar. De forsags dven med
vandbara plétar for att kunna skylta om mellan 17 eller 2 klass, samt en stor plat med SOFVAGN
pa ena sidan och den andra sidan plank for att vagnarna kunde anvindas bdde som dagvagnar och
som sovvagnar, likt alla andra sovvagnar.

De 6 forsta vagnarna som levererades hade tredelade fonster till andraklasskupéerna, precis som de
forsta BCo-vagnarna, resterande hade tvddelade fonster.

Négon géng efter 1907, antagligen 1909 (samtidigt som CFo), sa lade man till 1:an till litterat sa att
det blev BFol.

Fran och med 1924 si borjade man att modernisera vagnarna. Till att borja med s& byggda man in
passageraranden till en vestibul, men 14t den resgodsidnden behalla sin 6ppna plattform och gav
dessa vagnar littera BFo4. Fran 1927 byggde man in bada &dndarna pa de resterande BFol:orna,
bytte till modernare 07-boggier samt bytte svingddrrarna till utanpéaliggande skjutdorrar. Litterat pa
dessa vagnar blev BFo3, vilka ingéar i etapp I av detta projekt. I juni 1930 var 8 vagnar ombyggda
till BFo5 och de 10 resterande hade blivit BFo4. De sistndmnda byggdes sedan under borjan av
trettiotalet om till BFo5:or de med. Ar 1936 hade 16 vagnar litterat BFo5 och de sista tva verkar
aldrig ha blivit ombyggda vidare fran BFo4, men de saknas 1 dndringstrycken, &ven om de inte
blivit skrotade an.

Littera:
-1909? BFo
1909?-1929? BFol

Antal byggda: 18

Byggnadsar: 1900 - 1904

Sittplatser: Andra klass: 24 sittplatser, eller 16 sovplatser
Vikt: 30.5 ton

Bevarade vagnar: Ingen

Texturer
Ultramarin/Caput morum: SJ BFo 1279
1901 -1924+ leverans — ommadalad (dock utan riksvapen efter cal905)



For att fylla behovet av tredjeklassvagnar i snélltdgen si tillverkades mellan aren 1896 och 1900 42
stycken vagnar av littera Co och blev ddrmed den forsta typen av rena tredjeklassboggievagnar.
Dessa hade till skillnad frin alla tviaxliga tredjeklassvagnar vid samma tid kupéer, precis som pa
vagnarna av hogre klasser, istéllet for Oppna salonger. Men for att det inte skulle bli for lyxigt s
saknades vdggar mellan varannan kupé, sé att kupéerna var hopsatta tvd och tva, men utan
mojlighet att ta sig fran en till en annan utan att ga ut i korridoren och in i nésta kupé.

1918 sd byggde man om tvd vagnar till CDo2 genom att det byggdes en liten postkupé i ena dnden
av vagnen. Dessa bada vagnar gick sedan pd malmbanan.

23 av vagnarna blev moderniserade mellan 1926 och 1929 till Co9a genom att de fick vestibuler
och -07-boggier. Denna vagnstyp ingar i etapp I av detta projekt om man vill 14sa mer om vad som
hinde med dessa vagnar. En vagn fick skrotas efter Getdolyckan i oktober 1918 och resterande 16
vagnar gick kvar som Col tills de togs ur trafik. Den enda storre modifikationer som gjordes pa
dessa vagnar var att de fick stoppade stdlrorssoffor samt odelade fonster med stdlkarm under 40-
talet.

Littera:
-1902 Co
1902-1956 Col

Antal byggda: 42

Byggnadsar: 1896 — 1900

Sittplatser: Tredje klass: 72

Vikt: 29.0 ton

Bevarade vagnar: Col 1057 som Co9a-LA, Jirnvigsmuseum, Givle. Renoveringsobjekt.

Texturer

Caput mortum: SJ Co 1058

1897-1924+ leverans — ommalad (dock utan riksvapen efter cal905)
Brun: SJ Col 1237

1924+1932+ ommalad fran caput mortum — KL togs bort



Ar 1901 bérjade man att tillverka tredjeklassvagnen Co5, som byggdes sirskilt for att anvindas i
lokaltrafik. Inuti var vagnen uppdelad 1 tva stora, 6ppna salonger med trdbéankar och istillet for
vanliga gardiner hade man enklare rullgardiner 1 fonstren. Bra med utrymme var det knappast,
passagerarna fick trdnga thop sig 3 personer pa 1.2 meter breda trabankar. Vagnens utformning
skiljde sig lite ifran 6vriga vagnar av modell 1891 genom att hela vagnens ram var en halvmeter
langre, men sjdlva korgen var nigot kortare. Detta var for att man skulle kunna gora de 6ppna
plattformarna storre sé att resandeutbytandet pa stationerna skulle gé snabbare i rusningstrafik.
Liknande utformning for att underlétta i- och urstigande kan ses pa modernare lokaltrafiksvagnar,
som stalvagnarna Co6 som hade dubbla dorrar i vestibulerna eller Col3 som foérutom stora
gavelplattformar hade extra dorrar pa mitten av vagnen.

1903 hade 22 vagnar byggts och tva ar senare sa blev tva av dessa ombyggda till elektriska
motorvagnar, men fick behélla litterat Co5. I sértryck 263 har dessa motorvagnar fétt litterat
X3a/Col. Ar 1911 s4 levererades 30 nya Co5:or som skiljde sig nigot fran tidigare vagnar genom
att interiéren inte var symmetrisk. Sitena var olika breda pa héger och vénster sida av mittgdngen
och ddrmed var dorrarna inte placerade i vagnens mittlinje. Detta gjorde man for att ge varje
passagerare lite mer plats genom att byta sédtesindelningen fran 3+3 som de tidigare vagnarna haft
till 3+2 vilket gjorde att antalet séiten sjonk till 80. P4 de dldre vagnarna byggdes inredningen om sa
att de fristdende sitena indelades 3+2 som pa de nya vagnarna, medan de séten som stod mot en
vigg och saledes inte kunde dndras utan att flytta dorrposten fick 2+2 indelning. Dessa vagnar fick
séledes 76 sittplatser. Ingen Co5 moderniserades under 20-talet sa vagnarna gick relativt
ofordndrade tills de skrotades. Vagnarna var vanliga i invalidtidgstrafiken pa 10-20-talet och som
sjukvagnar da det var latt att {4 in barar 1 tack vare de stora gavelplattformarna.

Maingder med vagnar som togs over fran forstatligade privatbanor pa 40-talet fick litterat CoS5, dven
om de inte var lika dessa ursprungliga vagnar.

Littera:
-1956 Co5
Antal byggda: 52
Byggnadsar: 1901-1911
Sittplatser: Tredje klass: 96
I'str 263 juni 1930: 76 for vagnar levererade fore 1911 eller 80 for vagnar levererade 1911
Vikt: 28.5 ton
Bevarade vagnar: Ingen?

Texturer

Caput mortum: SJ Co5 1396

1902 — 1924+ leverans — ommdlad (dock utan riksvapen efter cal905)
Brun: SJ Co5 2042

1932-1941+ KL saknas — senare togs vagnsnumret i hégra hérnet bort



CFo (CFol)

CFo var nira slikt med BFo, fast med tredjeklasskupéer istillet for andraklass. Ar 1900 levererades
de tva forsta resgods/tredjeklassvagnarna CFo till SJ som var specialbyggda for att kunna gé som
foljevagnar till kungavagnarna. Dessa vagnar hade skjutdorrar och var smalare for att passa de
mindre normalsektioner som man hade utomlands. Samma ér levererades dessutom den forsta CFo-
vagnen som det hér dr en modell av och som hade normal bredd enligt samma modell som alla
andra boggievagar av modell -91 hade. Det levererades totalt 24 vagnar av denna bredare typ fram
till 1907. Dessa skiljde sig fran de forsta tva (forutom pa korgbredden) pé att de hade svangddrrar
som var insidnkta 1 nischer for att de inte skulle hinga utanfér normalsektionen 1 6ppet ldge, precis
som pa BFo.

Nér kontinentalvagnarna borjade att levereras 1909 sé fick dessa vagnar byta littera till CFol, for att
kunna skilja dem mot kontinentalvagnsvarianten CFo2.

1925-1926 borjade man att modernisera 15 av vagnarna till CFo4 genom att passagerarinden av
vagnen fick sin plattform inbyggd till vestibul. Resterande 9 vagnar fick bada édndar inbyggda,
gingpassage forbi resgodsutrymmet och utanpéliggande skjutdorrar aren 1927-1929, samt litterades
CFo5. Mellan 1927 och 1933 sd byggdes CFo4:orna om till CFo5 de ocksd, och 1933 var alltsa
samtliga 24 vagnar ombyggda till CFo5, som man kan l4sa mer om och som ingar i etapp L.

De tvé forsta, smalare CFol:orna gick i princip ofordndrade dnda tills de skrotades.

Littera:
-1909 CFo
1909-1929 CFol

Antal byggda: 24 + 2
Byggnadséar: 1900-1907
Sittplatser: Tredje klass: 38
Vikt: 29.5 ton

Bevarade vagnar: Ingen

Texturer
Caput Mortum: SJ CFol 1284
1901-1925 leverans — ombyggd till CFo4 (riksvapnet forsvann ndgot ar efter 1905)



DFo (DFol)

Bland de forsta bestdllningarna pé boggievagnar av modell 1891 fanns vagnstypen DFo, alltsé en
blandad resgods- och postvagn. Vagnarna bestod till hilften (precis som de senare tillkomna
vagnarna BFo och CFo) av resgodsutrymme, samt en kupé for konduktdrspersonalen. Andra halvan
var utrymme for postsortering och postsickar, med en egen dorr for i- och urlastning pa mitten av
vagnen. Pa var sida av vagnen fanns brevlador som gick rakt in i sorteringsrummet. Utdver element
kopplade till angvarmeledningen som alla passagerarvagnar pa denna tiden hade sa hade DFo-
vagnarna en vedkamin i postrummet for att halla virmen i sorteringsutrymmet nir vagnen ej var
kopplad till lok, eller &ngvarmevagn.

De vagnar som levererades under 1890-talet var malade i gult och svart, men senare levererade
vagnar var malade som tredjeklassvagnarna i caput mortum.

Vagnarna fick aldrig vestibuler, men de moderniserades en aning genom att boggierna byttes till
modell -07 nadgon gang fore 1930, samtidigt som vagnarna fick tryckluftsbroms och elektrisk
belysning. Totalt tillverkades mellan 1892 och 1902 22 stycken vagnar. 1902 dndrades litterat till
DFol for att skilja dem fran 6vriga DFo-vagnar som man Overtagit fran bland annat
Vistkustbanorna. En vagn fick skrotas efter Getdolyckan 1918.

1942 éndrades tre vagnar om till rena postvagnar genom att konduktérskupén revs ned och
resgodsavdelningen anvéndes till att lasta postséckar. Dessa fick littera Do48. En av de kvarvarande
DFol:orna skrotades efter en olycka 1 Upplands-Viasby 1943, en till vagn skrotades av okdnd
anledning 1944 och resterande 16 DFol:or fick nytt littera, DF029 ar 1950.

Littera:

-1902 DFo
1902-1950 DFol
1942- Do48
1950- DFo29

Antal byggda: 22

Byggnadsar: 1892 - 1902

Vikt: 30.0 ton

Bevarade vagnar: DFol 1100 Sveriges Jairnvigsmuseum, Nynés (ev. Skrot?)

DFol 1101, senare DF029, som tjanstevagn Qlc 986 0060, renoveringsobjekt Orsa 2005, ev. skrot?
DFol 1196, senare DF029, som tjidnstevagn Qlc 986 0062, taighem Glimminge.

DFol 1357 som Do48-LA, Jarnvigsmuseum Givle. Renoveringsobjekt.

Texturer

Caput mortum: SJ DFo 1197

1901 — 1924+ leverans — ommadlad till brun (utan riksvapen fran ndgot dar efter 1905)
Ljusgul/svart: SJ DFo 1188

1897 — 1924+ ? leverans — ommdlad till brun (eventuellt ommalad till caput mortum tidigare?



Med reservation for ev. fel.

Mycket noje!
//Korvtiger 2015-03-27



