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Historiskt jarnvagsbyggande 1 Trainz

Del III: Végskydd och rorliga broar
Av Korvtiger

Denna guide dr gjord som handledning for jarnvdgsbyggande i Aurans Trainz
Railroad Simulator och forklarar hur banor och stationer generellt var uppbyggda
pad SJ. Pd istort sett alla privatbanor sag det likadant ut. Guiden skildrar hur det

sdg ut vid ungefdir 1930, men det mesta passar in fran 1900-tal fram till 1950-tal och
i vissa fall dnnu senare eller dnnu tidigare.



Vagskydd

Ett vigskydd ar lite vad det later som, ett system for att skydda vigtrafikanterna fran tdgen och tvért
om. Ett vigskydd kunde besta av allt mellan ett simpelt kryssmérke med en klocka pa till ett stort
bomsystem med fallbomar och blinkande lampor.

Vigskyddets delar

Fillbom
En bom av trd eller metall som félldes ned 6ver vigen da tag annalkandes. Styrdes antingen med
linor fran en station av en tagklarerare, eller en bomkur av en vakt med hjélp av linor. Eller ocksé
kunde de styras helt automatiskt via rélskontakter. Bommar placerades i regel 8 meter ifran
jarnvagssparet. Minst en fallbom i vigskyddet forsdgs med ett ringverk ifall bommen mandvrerades
frén ett avstand av mer dn 30 meter fOr att varna végfarare som narmade sig. Klockan stélldes ofta
in pé att borja ljuda ett par sekunder fore bommen borjade fillas, vilket kallades forringning.
Bildexempel:
Fdllbom: http://www.ekeving.se/vs/bom/Nyland-1946 _REKA13743.JPG
Fdllbom: http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SJM_FG_Jvm _KABAO01150

Fallbomsvindspel
En vev pa ett stativ for att fdlla linstyrda mekaniska bommar. Dessa anvéndes dd vigskyddet med
fallbommarna fanns in nirheten av en trafikplats och var da ofta forreglade med stéllverket, sa att
korsignal till tdg ej kunde ges utan att bommarna var forst fallda. De kunde dven finnas vid
bevakade overgdngar lidngs linjen ddr man inte anvénde rélskontakter. Pa sddana stillen stod
vindspelet vanligen uppsatt vid en liten bomkur som skyddade vigvakten mot vader och vind.
Bildexempel:
Fdllbomsvindspel: http://www.samlingsportalen.se/getitem-record? PID=SE_SJM FG Jvm KBEA00291
Fdllbomsvindspel (tvd stycken): http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SJM_FG_Jvm_KDAF04358

Svangbom/grind
Innan fallbommen infordes sa anvinde man grindar for att stinga av vigtrafiken. Dessa grindar
fanns d@ven kvar pa mindre trafikerade banor och vid mindre trafikerade 6vergangar langt efter
inforandet av fallbommen. Men de var dyra i drift eftersom man blev tvungen att ha en vakt som
Oppnade och stingde grinden och ddrav avskaffades de allt eftersom. Grindar placerades liksom
bommar i regel 8 meter ifrn spéret.
Bildexempel:
Grind/Svingbom: http://www.ekeving.se/o/skane/vsmm/vs/Ohnvagen_5605_svb.jpg
Grind: http://www.ekeving.se/vs/grind/Gronalven_I1_1976.jpg

Vigsignalskirm
En lykta och ett stoppmérke pé en stolpe som stod sé att den syntes bade for viagfarare och for
jarnvagsfordon. Pa ena héllet visade lyktan vitt sken 1 bada riktningarna och pa det andra hallet rott
sken + ett stoppmarke i bada riktningarna. Den vreds med fallbommen och kunde dven sitta pa
densamma. Den visade t tdgpersonalen om végskyddet var fallt, samt visade vigfararna om de
kunde passera eller e;j.
Bildexempel:
Vigsignalskdrm: http://www.ekeving.se/vs/bom/bomstativ_vridlvktor JVM.jpg (bdde pd och bakom bommen)
Vigsignalskédrm: http://www.samlingsportalen.se/getitem-record? PID=SE_SJM FG_Jvm_KBDB01443

Kryssmirke

Kryssmirken sattes upp for att varna véigfarare om att en jarnvigskorsning nalkades. Kryssmérket
bestod av ett kryss och pa korsningar med flera spar dven ett tilligg 1 form av ett nedvant V under
krysset. Till det kunde dven en gaslykta med vitt eller rott blinkande ljus forekomma for att visa
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véagfararna om de fick korsa jarnvégen eller ej. Mindre dvergangar utan fallbommar och grindar
forsdgs fram mot 50-talet med gaslykta kopplad till rdlskontakt for att hoja sdkerheten. I princip alla
vigkorsningar hade dtminstone kryssmérken. De forsags ofta med ringklockor om inte
fallbomanordning med klockor fanns.
Bildexempel:
Kryssmdrke, flera spdr: http://www.ekeving.se/o/skane/vsmm/Hm/Stattena_5606_nybom_detalj.jpg
Kryssmdrke, med gaslykta: www.ekeving.se/b/swb/Jym_KBDB01450.jpg

Skyddsportal
Skyddsportaler, eller bondfdngare som de kallades i folkmun, sattes upp vid alla jarnvigskorsningar
dér jarnvigslinjen var elektrifierad, for att vigfordon sa hoga att de skulle riskera att komma for
ndra kontaktledningen inte kunde korsa 6vergangen. Folknamnet kom ifrén att bonderna lassade
hoga lass med ho pa sina hastdragna vagnar, vilka de sedan satt hdgst upp pa for att styra. Lassade
de for hogt sa fastnade de 1 skyddsportalen.
Bildexempel.:
Skyddsportal: htp://www.samlingsportalen.se/getitem-record? PID=SE_SIJM_FG_Jvm_KBDB01448

F6r mer information las:
http://www.ekeving.se/vs/div/kjstbroschyr 1930.pdf

Och inspireras av foljande bilder fran 1950-talets Skéne:
http://plankorsningar.trafikhistoria.se/
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Vigskydd 1 Trainz
Den hdr delen krdver att du laddar ned Korvtigers vigskyddspaketet och Svenolovs grundscript.
Vigskyddsdelarna dr gjorda av Korvtiger och scriptningen har gjorts av Svenolov.

I Trainz bestér ett vigskydd av tva (osynliga) signaler som markerar var vigskyddet finns pé sparet
och till dessa kopplas sedan sceneryobjekt, som bommar och kryssmérkessignaler. For att skapa ett
fungerande vagskydd sa skall forst tva viagskyddssignaler placeras ut och namnges enligt
instruktionen nedan. I en av vigsskyddssignalernas propertyrutor skall direfter ett vigskydd skapas
och namnges. Detta namn ar sedan det namn som skall stillas in i propertyrutorna pa alla de
sceneryobjekt, som bommar och kryssmirken som skall tillhora vigskyddet, for att de ska veta
vilket vagskydd de tillhor.

Namngivning
Vigskyddssignalen namnges tpl-signatur + ” Vs” + nummer. Det viktiga i namnet &r
trafikplatssignaturen, vad du skriver efter det har ingen inverkan péa scriptet, men jag
rekommenderar att du foljer mitt forslag for att hélla ordning bland signalerna. Tpl-signaturen kan
antingen vara den station som ligger ndrmast, eller sa hittas en egen tpl-sigantur pa, bara for
vigskyddet. Numret fungerar pa samma sétt som for vixlar, lampligen dven med jamt-udda hall, det
vill sdga udda for sédergaende tdg och jamt for norrgaende. Har du flera vigskydd inom en
trafikplats med samma signatur sa kommer vigskyddssignalerna att hamna 1 ologisk ordning, Vsl
mot Vs4 och Vs2 mot Vs3, om du foljer mitt namngivningsforslag, men det fungerar lika bra med 1
mot 2 och 3 mot 4, om det kéinns mer logiskt. t.ex. brd Vs2

Vigskyddet(VSK) kan namnges till vad som helst, bara tpl-signaturen finns med forst och &r
korrekt. Men jag rekommenderar att man doper den till tpl-signatur + (gatu)namn. Namnet viljs
sa att man latt forstér vilket vigskydd det ror sig om, som till exempel namnet pa den korsande
gatan, om ett sadant namn existerar. t.ex. brd Drottninggatan eller brd Vistra

Sceneryobjekten (bommar, kryssmérken...) kan namnges till vad du vill. De skall bara kopplas till
en VSK for att fungera, namnet gor ingen skillnad, men det maste std nadgot unikt namn i namnrutan
for att instéllningarna skall sparas korrekt. Alla sceneryobjekt genererar ett eget unikt namn, vilket
med fordel kan anvéndas.

Skapa ett vigskydd steg for steg:
For att skapa ett viagskydd skall forst tva vigskyddssignaler placeras ut. De finns i spelet som
trackside-objekt med namnet STL Osynlig klarerare och i dem dndrar du typen till
vigskyddssignal. Dessa skall placeras ut pa bada sidor om végskyddet, med ryggarna mot varandra.
De markerar var ringstridckan slutar, si nar hela tdget passerat den bortre, bortvdnda signalen sé
kommer vigskyddet att borja dppnas. Genom att sétta dem niarmare eller langre ifran varandra kan
detta avstand dndras, men de maste fortfarande ha ryggen mot varandra for att kunna fa kontakt.
I dess propertyrutor kommer det att st No opposite signal found ifall de inte har lyckats fa kontakt
med varandra. Notera dock att denna notifikation inte uppdateras foren propertyrutan har stingas
och sedan Oppnas, vilket kravs for att de ska borja s6ka reda pd varandra.
Normalt placeras de precis efter vigen, sa att bommarna borjar pa att gd upp nir hela taget passerat
vagen.
Signalerna ska sedan dopas enligt ovan.



De bada viigskyddssignalerna, rygg mot rygg

Still sedan in ringstrackan for de badda viagskyddssignalerna. Det dr den strackan som taget méste
vara inom fran viagskyddssignalen rdknat for att vigskyddet ska borja stingas. Denna ringstriacka
valjs som atminstone den striacka som ett tag tar sig pa 30 sekunder med linjens storsta tilldtna
hastighet.

Dérefter skall ett vigskydd (VSK) skapas och det gors i en av vigskyddssignalernas propertyrutor.
Namnge VSK:n enligt foregdende kapitel. Den andra vigskyddssignalen kopplas automatiskt till
samma VSK om de ar korrekt utplacerade och har kontakt med varandra.

Skall flera spér kopplas ithop med samma vigskydd placeras resterande vagskyddssignaler ut pa
samma sétt pa alla andra spar och en av de rygg mot rygg placerade vigskyddssignalerna kopplas
till den redan skapade VSK:n genom att trycka pa noname istillet for att skapa ett nytt viagskydd.

Nar alla vagskyddssignalerna ér korrekt kopplade och instéllda sa skall sceneryobjekten séttas ut
och dérefter kopplas till ritt VSK. Detta gors i propertyrutan pa sceneryobjektet genom att trycka pa
noname under Anslut till vigskydd och leta reda pa din redan skapade VSK. Sceneryobjekten
behover inte ha nagot speciellt namn, bara det dr unikt for banan.

Sedan skall allt bara testkoras.



Properties - Vigskydd Féllbom 2

Name : Vigskydd Fillbom 2 Layer:

Bound Layer:

Sceneryobjekten kopplas med hjdlp av vigskyddsnamnet, i bilden “tst Storgatan”

Om vigskyddet bara bestir av kryssmérken utan gasljus (och ingen vigtrafik forekommer pé vigen
sa att en végbit inte behdver anvindas), s behdver man inte skapa ndgon VSK och inte sétta ut
nagra vagskyddssignaler, eftersom inga objekt behover styras av det annalkande tdget. VSK-
instéllningen lamnas bara 1 propertyrutan pé kryssmérkena och scriptet kommer da inte att aktiveras
for det vigskyddet ndr man kor banan och kommer saledes inte att dra ndgon datorkraft i
bakgrunden.

En VSK behover alltsa bara skapas om det faktiskt dr ndgot i vigskyddet som ska styras av tagen.

For mer detaljer och bilder hdnvisas till dokumentationen som medfoljer det moderna végskyddet.



Propertyrutorna

Vagskyddssignalernas(STL Osynlig klarerare) propertyruta

Typ av klareraresignal:
Skall vara instilld pd vigskyddssignal

Vigskydd (VSK)

Tabell med information om det kopplade vigskyddet

noname/Namn pa VSK

Visar namnet pa en VSK om signalen dr kopplad till en sddan, annars stir dar noname.

Skapa ett nytt vigskydd

Skapar ett nytt viagskydd (VSK). Gamla oanvédnda vdgskydd raderas automatiskt nér banan sparas.
Signal name is missing

Dyker upp nér signalen inte har namngetts.

No opposite signal found

Dyker upp nér signalen inte kan hitta ndgon vigskyddssignal som star rygg mot rygg med den.
(Notera att man méste stdnga ned och 6ppna propertyrutan pa nytt for att denna ska uppdateras)

Forreglad mot signal

Forreglar viagskyddet mot en huvudsignal (optisk eller semafor) och laser vigskyddet i 6ppet lidge
om huvudsignalen stér i stopp. For att stingas maste signalen sta i kor och ett tdg finnas inom
skyddets ringstriacka.

Ringstricka:

Den strackan framfor den valda viagskyddssignalen vilken ett tdg maste vara inom for att
vigskyddet skall borja stangas. Ringstrackan skall minst vara den stricka som téget tillryggaldgger
pa 30 sekunder med den pa strickan radande storsta tillatna hastigheten. I vissa fall om sikten var
délig eller hastigheten pé linjen hog sa valdes en langre ringstrécka for att ge mer tid for forringning
och for bommarna att ga ned.

Avstand till forsignal

Avstandet till ndrmsta foregaende forsignal for vagskyddssignalen, anvinds ej 1 dldre vagskydd.
Ralskontakt

Ringstriackan + avstandet till forsignalen, vilket dr den stracka som ett tdg maste vara i for att
vigskyddet skall stangas da forsignal finns till vigskyddet. Samma som ringstricka pa éldre
vagskydd da forsignal saknades.

Information i meddelandefonstret, visa hiindelser/status

Visar information om vad som hénder i vigsskyddet och vilka meddelanden som skickas mellan
skyddets delar. Anvinds frimst nidr man testar vigskyddet, eller ndr man byggt nya sceneryobjekt.
Ska normalt vara urkryssad.



Fallbommens propertyruta

Anslut till vigskydd
Vilj det VSK som fallbommen skall kopplas till.

Firgsittning pA bommen:

Vilj fargsittning p4 bommen, gul/réd eller vit/rod. Pa SJ hade man vit/r6d malning som standard
fram till 1941 da man successivt borjade mala om allt 1 gul/rod fargséttning.

Léngd pA bommen

Sager vil sig sjélvt, 4-8 meter finns att vdlja mellan.

Klyka

Anger om man vill ha en bomklyka, eller inte.

Ringverk

Anger om bommen ska ha ett ringverk som ljuder nér bommen fills.

Forringning/Fordrojning av bomféllning

Anger hur manga sekunder klockan skall ljuda innan bommen bdrjar féllas. Kan véljas mellan 0-15
sekunder. Om fallbommen inte har nigot ringverk sa kommer detta enbart att fungera som en
fordréjning av bomfallningen for att den ska vara i synk med andra fallbommar i samma skydd som
har f6rringning med ett ringverk.

Lykta

Anger om man vill ha en bomlykta, vilken anvidndes om bommen stod pé stélle dér lyktan tydligt
kunde ses ifran tagen fran bada hallen. Annars kunde en fristiende lykta anvéndas savida inte
bommen var forreglad i en tdgvig och dérfor inte kunde passeras om inte en korsignal fran en
semafor/huvudsignal givits, vilken genom forreglingen kriavde att bommen var stingd.

Svangbommens propertyruta

Anslut till viagskydd
Vilj den VSK som svdngbommen skall kopplas till.

Firgsittning pA bommen:

Vilj fargsittning pd bommen, gul/réd eller vit/rod. Pa SJ hade man vit/r6d malning som standard
fram till 1941 d& man successivt borjade méla om allt 1 gul/rdd fargséttning.

Lingd pa bommen

4-6 meter finns att vélja mellan.

Inverterad

Oppnar bommen &t motsatt hall, hdger istillet for vinster.

Kryssmarkets propertyruta

Anslut till vigskydd
Vilj den VSK som kryssmaérket skall kopplas till. (behdver ej stillas in om gaslyktan inte anvinds)

Firgsittning pa mirket:

Vilj fargsattning pa kryssmirket, gul/rod eller vit/réd. Pa SJ hade man vit/r6d méilning som
standard fram till 1941 da man successivt borjade mala om allt i gul/r6d fargsittning.

Flera spar:

Staller in om tilldggsskylten for flera spar skall visas.

Gaslykta:

Staller in om gaslyktan skall visas eller ej. Dyker upp forst niar mirket &r kopplat till en VSK.



Vagsignalskdarmens propertyruta

Anslut till vagskydd
Vilj den VSK som végsignalskdrmen skall kopplas till.

Skérmen skall placeras ut som den skall std vid oppet vagskydd, det vill siga med vitt sken at
vagfarare och rott at tag.

Vigskydd inom stationsomradet

Om ett viagskydd forekommer inom en trafikplats sa kan man ha nytta av funktionen Forreglad mot
signal hos vigskyddssignalerna, da en utfartssemafor forekommer. Vigskyddssignalen forreglas déa
mot utfartssemaforen sa att om den star 1 stopp for att véxlarna for utfartstagvig stdr fel eller hinder
finns 1 tagvigen sé félls inte heller bommarna, d&ven om tdget som stér pa stationen ar inom
ringstrackan.

Andra delar som passar

Det finns fler delar 4n de som ingar i detta paket som passar. Om man har biltrafik och vill kunna
stoppa den vid ett vigskydd sa méste en 6vergdng anvéndas och kopplas till vigskyddet pa samma
sdtt som de dvriga sceneryobjekten. Denna vigbit hittar du i det moderna véigskyddspaketet. Dar
kan man dven hitta vigskyddssignaler av optisk typ. Dessa forekom ocksa och borjade troligtvis
anvindas under borjan pa 50-talet. Det var oftast den dubbelsidiga som anvindes, da den var
billigast, men dar sikten var délig kunde man anvénda tva separata placerade en bit ifrdn skyddet.
Dessa tillsammans med kryssmérken med gasljus ersatte da vagsignalskdrmen. De anvidndes bade
med de dldre fillbommarna och de nyare som infordes pd 50-talet. Jimfor med bilder frdn Skéne, se
lank sidan 2. Om man anvéinder en sddan vigskyddssignal sa kopplas den till en STL osynlig master
istéllet for osynlig klarerare. Se manualen for det moderna vigskyddet.

Vigskyddens utseende genom historien

Under 1800-talet s& var det till storsta delen grindar av olika typer som anvidndes och mot slutet av
arhundradet sa blev fiallbommen vanligare. Kryssmérken fanns i méngder med varianter fram till
20-talet da de fick ett standardiserat utseende, det som de 1 paketet har. Fram till 10-talet si var alla
storre korsningar tvungna att bevakas av en grindvakt, eller en banvakt, men efter det sa borjade
man att infora rélskontakter som fallde bommar eller l4t klockor sittande pd kryssmarkena att ringa.
Senare kom dven gaslyktan till, vilken kunde véxla ljus mellan vitt blinkande och rott blinkande.
1941 sa borjade man péd SJ att mala om allt sitt sdkerhetsmaterial fran vitt/rott till gult/rétt. I bérjan
pa 1950-talet sa infordes en ny typ av fallbom och kryssmirke, av samma utseende som de vi har
idag. Under 50-talet sa gjordes besparingar och manga grindvakter ersattes med automatiska
ringverk, vilket man sparade in 16ner pa. P4 60-talet sa forsvann gasljusen pa kryssmirkena och
ersattes med elektriska. Fallbommar fanns pa ett fatal stillen kvar fram till 70-talet.



Rorliga broar

Med detta script foljer ocksa stod for rorliga broar, dock sd medfoljer inga sddana modeller, utan
bara en demomodell och det ar upp till modellbyggarna att skapa riktiga, egna modeller efter behov.
Det handlar oftast om en bro for jarnvigstrafik dver béttrafik och da blir battrafiken som en jarnvig
som korsar en jarnviagsovergang for fordonstrafik. Detta da bron med tagtrafiken normalt dr Gppen
for trafik, pd samma sitt som ett vanligt vigskydd normalt dr 6ppet for biltrafik.

For att det skall fungera ska tva vigskyddssignaler placeras ut pa batsparet, namnges och stéllas in
precis som pa ett vanligt vigskydd. Sedan skall sjdlva broobjektet placeras pé korrekt plats och
stéllas in pd samma sétt som vilket sceneryobjekt som helst i detta vigskyddssystem, det vill sidga,
det skall ha ett helt valfritt namn och skall kopplas till ritt VSK. Ringstrackan ar den stricka som
baten maste vara inom for att ppna bron.

Darefter kommer det speciella, vilket dr korsningssignaler(Osynliga Klarerar-signaler instéllda pa
Korsningssignal) som skall placeras pé tdgspéret, pd var sin sida om bron, en liten bit in ver land.
De skall placeras rygg mot rygg precis som véigskyddssignalerna och dérefter kopplas till samma
VSK som vigskyddssignalerna, precis pa samma sétt som man kopplar sceneryobjekt. Daremot
skall de namnges pa ett speciellt sétt, nimligen tpl-signatur (samma som for vigskyddssignalerna
for battrafiken) + ”Bs” + nummer. Alltsd, som vigskyddssignalerna, fast med ”Bs” istéllet for Vs>,
brosignal istillet for vagskyddssignal.

Skall du sedan ha semaforer/huvudsignaler till dessa s skall de placeras ut med egna mastrar
framfor korsningssignalerna. Se exempelbanan for olika typer av sdkerhetsanorningar for bron.
Korsningssignalerna har en del nya alternativ. Dels "Forregla foregaende huvudsignal mot denna
signal”, som forreglar den ndrmast féregaende huvudsignalen och sétter den signalen till stopp om
korsningssignalen visar stopp, vilket den gor nér bron &r 6ppen. Har man en huvudsignal fore bron
sd anvinds oftast denna funktion for att inte kunna ge korsignal nér bron &r 1 6ppet ldge och inte kan
korsas.

Sedan finns ocksa en rdlskontakt som kan stéllas in. Den fungerar genom att om kryssrutan vid ”Las
anslutet skydd vid rélskontakt” kryssas i s& kommer inte bron att kunna 6ppnas av en bit om ett tig
ar inom rilskontaktens avstind, sa att helt enkelt bron kan inte 6ppnas om téget stir pa bron, eller
inom ringstrackan pa vdg mot bron. Bron ldses upp nér hela tdget passerat den motsatta brosignalen
och bron ar helt fri igen.

Detta princip kan anvidndas vid andra typer av signalanldggningar, som till exempel dér tva tagspar
med olika sparvidd korsar varandra, genom att man helt enkelt later bli att koppla nigra
sceneryobjekt(rorliga broar) till systemet.

Exempelbanor

Hir kommer en forklaring 6ver hur den med denna guide bifogade exempelbanan med rorliga broar
fungerar, vad det géller signalering.

Oppna ”Exempelbana rorliga broar”

Denna exempelbana bestar av fyra stycken olika trafikplatser som har rorliga broar inblandade, med
olika typer av signalering. Se till att oppna sessionen och inte rutten, da all data for signaler sparas
I sessionen.

Brol
Detta &r en bro pa linjen dédr semaforerna ar placerade precis intill bron och stoppar tdg pa vag mot



bron. Den bor dven forses med forsignaler om ej sikten ér sa god samt hastigheten sé lag, att man
utan problem kan stanna ett tdg fore signalen. Dock sa var nog Bro2-varianten vanligare eftersom
den hade hogre sékerhet iumed sékerhetsspéret.

V-signalerna for battrafiken ar konfigurerade som vanligt och korsningssignalerna har
forreglingsalternativet valt, sd att semaforerna visar stopp om korsningssignalen framfor visar
stopp, vilket den gor nér bron dr 6ppen och ej kan passeras av ett tdg. Dessutom har
korsningssignalerna ringstrickor som gar fram till semaforerna som star framfor, s att nér
semaforen passeras sa kan bron ej 6ppnas av en bat. Men ett tdg kan fa stopp av semaforen, stanna
framfor den och bron kan 6ppnas.

Bro2

Detta ér en vidareutveckling av Brol, men har ett sédkrare system, diar man placerat ut tva sékerhets-
eller ursparningsspar pa var sida av bron, som alltid skall vara i ursparande ldge om bron skall
kunna Oppnas for battrafik. Ligger dessa inte ut pa ursparningsspéret s kommer bron inte att
Oppnas ndr baten narmar sig.

Bro3

Denna bana visar en tredje variant pd sdkerhetssystem som skulle kunna anvdndas nér en bro &r
placerad mellan tva trafikplatser som ligger nédra varandra och dérfor har semaforerna som yttre
utfartssemaforer och de tillhor de andra trafikplatserna, stationerna, istillet for bron som hos Brol
och Bro2. Skillnaden hér dr den lédngre rdlskontakten hos korsningssignalerna som gar dnda fram till
semaforerna, sa nér ett tdg ldmnat nagon av stationera s dr bron stingd, &ven om en bat kommer.

Bro4

Detta sista exempel visar hur en rorlig bro inom en trafikplats yttersta infartssignal kan se ut och
fungera. Bron &r placerad mellan yttersta vixeln och yttersta infartssignalen. Infartssignalen Bro4 B
ar konfigurerad pa normalt sdtt och stélls efter tdgvigen som &r lagd efter bron. Att ge stoppsignal
nér bron dr oppen skoter korsningssignalen om, som har forreglingsalternativet aktiverat. Den
motsatta korsningssignalen har ddremot inte den funktionen aktiverad, d4 man inte vill ge
stoppsignal for ndrmsta huvudsignal, vilket skulle vara infartssemaforen &t andra hallet, Bro4 A, den
kan ju visa kor d&ven om bron dr Oppen, en infartstdgvag slutar alltid fore sista vaxeln. (forutsatt att
det inte dr bestdmt att korsignal fran den semaforen skall gélla fri genomfart) SM Bro4 al ér
konfigurerad sd att den visar stopp om ett fordon finns fore nista huvudsignal (fore nista stations
infartssemafor, korsningssignalen &r inte en huvudsignal) for att man inte ska kunna ta in ett tg pa
huvudspar nir ett tdg dr pd véig in pa huvudspéret fran andra héllet. Denna kan dven kryssas ur om
man inte vill ha den funktionen. (Vill man att semafor A skall gélla fri genomfart sa skall
forregligsalternativet i korsningssignalen aktiveras, men da kan inte A visa ndgon form av kor sd
lange bron ar 6ppen. Vill man dven att semafor B bara kan visa kor vid fri genomfart sd skall SM b1
stdllas in pd att visa stopp ndr huvudsignal saknas i tdgvégen for att visa stopp niar Vx01 ligger mot
sidospar samt sa skall semaforen forreglas mot SM b1 Dock sd kommer detta inte att fungera om du
testar det, da det saknas en nista station med en infartssignal, men om du sitter ut en
slutpunktsstopplykta sa kommer det att fungera.) Skulle stationen ha en utfartssemafor at brohéllet
till s& skall den bara forreglas pa samma sétt som infartssemaforen sa fungerar den.

En mycket sdiker tagfird tillonskas eder!
Korvtiger 2016-06-24
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