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Historiskt jarnvagsbyggande 1 Trainz

Del I: Banbyggande och stationer
Av Korvtiger

Denna guide dr gjord som handledning for jarnvdgsbyggande i Aurans Trainz
Railroad Simulator och forklarar hur banor och stationer generellt var uppbyggda
pad SJ. Pa i stort sett alla privatbanor sdg det likadant ut. Guiden skildrar hur det

sdg ut vid ungefar 1930, men det mesta passar in fran 1900-tal fram till 1950-tal och
i vissa fall dnnu senare eller dnnu tidigare.

En bra guide for att ldra sig grunderna till Trainz finns hdr:
http://'www.e-buzz.se/forum/attachment.php?attachmentid=40947 &d=1299165182



http://www.e-buzz.se/forum/attachment.php?attachmentid=40947&d=1299165182

Jarnvagen
Spar

Jarnvégar bestdr av tvéd delar. Under- och 6verbyggnad. Underbyggnaden &dr banker, skdrningar och
liknande dér sparet gar igenom terrdngen, detta byggs i Trainz genom att d&ndra markens hojd och
genom att anvidnda banker 1 splineform som ibland &r inbyggda i sparet.

Trainz:
DLS: S6k pa embankment och liknande.

Overbyggnaden bestér av ballasten (ska inte beblandas med underbyggnaden) diri sliprarna ligger
och pd dem rélerna. Ballast 4r den markdelen som finns till de flesta spér i Trainz och &r ndgra
decimeter hog, denna var oftast av grus eller sand. Sliprarna var av impregnerat trd, betongslipers
borjade man att anvinda istéllet for traslipers pa 70-talet, men teststrickor fanns med betongslipers
redan 1920.

Rélerna var gjorda av stal i langder av runt 10-15m.

Avstandet mellan innerkanterna pa rdlerna bendmnes sparvidd. Normalsparvidd dr 1435mm och har
varit den enda sparvidd som Statens Jarnvagar (SJ) har byggt banor med. Dock sé tog de 6ver en hel
del smalspariga banor(dvs med en sparvidd under 1435mm).
De tre vanligaste smalspariga sparvidderna i Sverige var ar 1930:
1. 891mm 2928,6 km

2.1067mm 531,4 km

3. 600mm /83,8 km

(1435mm 13027,1 km)

Trainz:
Spar 1435mm:
<kuid:41462:###>
STW Tomas ~Chakz0r”
ST 2005, "STW Sparpaket 2 tra”, ”STW Spdrpaket 3 sno”,
"STW Ballast ground textures packl”

Spar 1067mm:
<kuid:328014:###>
“Korvtiger”
http://'www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=24203

Spar 891mm:
<kuid:36713:###>

STW MatsS "emges”
http://www.stw.se/index_swe.html >Sparndra>Svenska

smalspar, 891mm vi

eller
<kuid:328014.###>
“Korvtiger”

http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=24203

Spar 600mm:
<kuid:328014.###>
“Korvtiger”


http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=24203
http://www.stw.se/index_swe.html
http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=24203

http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=24203
Vid hamnar och vid spar som gar i gator anvinder man
gaturdler som finns for 1067, 891 och 600mm spdrvidd.:

http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=24203

Lutnlngar Tracks - Add track
Eftersom marken aldrig &r helt platt sa méste jarnvdgen folja \_)
denna 1 hojdled. Genom at‘F grava ur skarmng,ar eller bygga upp r—————
bankar kan backarna bli mindre branta och littare att ta sig
.. " .. . . Auran Track T52009 Oak =
uppfor. Istillet for en brant backe dver ett berg kunde man gora Auran Track TS2009 36in
en tunnel, men det var ovanligt eftersom det var s& mycket Auran Trk 01 1Trk

dyrare dn att dra jarnviigen pa ett annat sitt, eller genom att ha en :“’:““ I’: '1]1 2:’3"
vildigt brant backe istéllet. P4 stillen dér jarnvigen korsade Aﬂ::: nguuar RailsOnly

vatten, eller en djup sénka som inte gick att fylla igen anvindes Auran T52009 RailsOnly 36...

broar. Mer om det ldngre ned. Austin Cable Arch Bridge
Austin Cable Arch Bridge ...

Austin superbendy Track... =

Lutningen pa en bana méts i promille och betecknas med %eo.

1 promille innebdr att banan stiger 1 meter pa 1000m. Pa de
svenska jarnvigarna var 16-17%o det brantaste man normalt
anvinde, men pd korta strickor kunde stigningen bli brantare,
uppemot 20%o. Pa smalspériga banor kunde backarna i vissa
falla vara sa branta som 33%o, 4ven om detta var ytterst ovanligt.

De knappar som man kan anvdnda nidr man dndrar lutningen pa
spéret i1 Trainz dr enligt bild:

1. Ta reda pa lutning

2. Stéll in lutning (visar i procent. Vill man ha 1%o skriver man in 0.1)
3. Luta sparet enligt virdet i rutan 2

4. GOr spéret rakt (ta bort lutning)

Handverktyg for lutning av spér:

5. H6j/sdnk brytpunkt

6. Ta reda pa brytpunktens hojd

7. Stall in hojd pa brytpunkt

8. Hoj brytpunkt till virdet i rutan 7

Om man nu vill ha ett spar med en lutning pa 3 promille, sa skriver man forst in 0.3 i rutan 2,
eftersom rutan visar procent, och en promille &r ju en tiondels procent. Sedan trycker man pa den
halvan av sparsegmentet som man vill ska behalla sin hojd. Den brytpunkt pa sparet som du trycker
nirmast kommer alltsa inte att rora sig 1 hojdled. Den andra brytpunkten kommer dock att rora sig
och gora sa att sparbiten far lutningen 3 promille. Om man istillet skulle vilja att sparsegmentet
lutade utfor sd ska man ldgga till ett minustecken framfor 0.3 i rutan 2. D4 kommer den brytpunkt
som dr ldngst ifrén den brytpunkt du trycker pa att sdnka sig s att segmentet bildar en 3%o backe.

Nar man lutat fardigt sparet sa kommer spéret att pa vissa stillen att svdva och pa andra stéllen att
vara under jorden. Ett bra verktyg for att terringen ska anpassa sig efter sparet dr ”smooth spline
height”, knapp nummer 9. Marken kommer att ldgga sig just under ballasten pa de segment du


http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=24203
http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=24203

trycker pé.
Med det har verktyget kan man ocksé skapa snygga skédrningar genom att dra ett spar fran ena sidan
av en kulle till den andra, anvénda hojdverktyget (5) till att trycka pé en av brytpunkterna for att fa

sparet att sluta att folja terrdngen och sedan anvianda smooth spline height (9).

For att rdkna ut den genomsnittliga lutningen mellan tva punkter pa banan tar man:

Hojdskillnaden i meter dividerat med strdckan mellan punkterna i meter.

Tar man resultatet och multiplicerar det med 1000 sa far man lutningen i promille. t.ex:
Hoéjdskillnaden dr 4 meter strickan dr 670 meter, ta reda pad den genomsnittliga lutningen.
4/670~0.00597 Resultatet dr 5.97 tusendelar, (0.00597*1000=5.97) dvs 5.97 promille.

Detta kan man anvénda om man vill ta reda pa en lutning pa en stricka som &r ldngre &n mellan tva
brytpunkter i1 sparet dd man inte kan anvénda den inbyggda lutningsmétaren (knapp 1).

Kurvor

Banor bestar forutom det ovan ndmnda dven av kurvor. For att kunna jdmfora kurvornas snivhet sa
mater man kurvradien. Kurvradien méts fran banan till den punkten runt vilken en viss kurva gér
runt. Man kan ténka sig att kurvan 4r en del av en cirkel och sedan médter man cirkelns radie. Men
kurvor ar mycket sillan lika sndva i hela kurvan, utan de brukar besta av s kallade
overgangskurvor som &r delen mellan en rak bana och en kurvbit som har en viss radie.
Overgéngskurvan har en storre radie 4n den kurva som den #r dvergangskurva till och radien pa den
ar inte samma pé hela delen utan &r kortare (snidvare) ndrmare kurvan dn nirmast rakstrackan.

For att médta kurvradier 1 Trainz kan man antingen gora det for hand genom att anvénda linjalen och
sedan méta en stracka 90° mot sparets riktning, en tangent till sparet. Gor sedan likadant fran den
andra brytpunkten i kurvan. Dér linjalerna mots ar den ungeféra mittpunkten for kurvan runt vilken
den gér. Justera linjalerna sa att deras spetsar nuddar varandra pa mittpunkten. Det matt som de
visar pa dr kurvradien.

Tycker man att det ar svart eller vill man méta radien pé ett
smidigare sitt s kan man anvénda ”Show curve radius”-
verktyget 10. Genom att hdlla markoéren 6ver kurvan du vill
veta radien pa sa kan du se pa en liten skylt vad radien ar i
meter. Notera att radien kan kan vara mycket olika pé olika
delar av kurvsegmentet. Det bésta och korrektaste mattet far du
om du haller markoren pa sparet mitt emellan tva brytpunkter.

For alla sparvidder finns det en minsta kurvradie, eftersom dels motstdndet pa tvaaxliga vagnar blir
for stort och for att lok och vagnars hjul och boggier inte kan klara av hur sndva kurvor som helst.
For normalspérvidd dr den minsta kurvradien ungefdr 150m pa stationer. P4 linjer var riktvérdet
minst 400m. Ju mindre sparvidden dr desto mindre kurvradie kan man anvinda. Fér 891mm kan
man ha radier ner mot 200m pé linjen och f6r 600mm sparvidd kan man ha 120m.

For att forhindra att tdgen vippar i1 kurvor med hog hastighet sa hojs den yttre rélen en bit sa att



spéret lutar indt 1 kurvan och hindrar taget att vippa. Dosering kallas detta. Detta dr inte mdjligt att
anvinda i Trainz, men det finns tva sétt att fa det att se ut som om rélsen ar doserad. Antingen
anvinder man rils som ser ut att luta, &ven om tigen i sjdlva verket gér rakt uppritt och det inre
hjulet flyger 6ver ridlen och den yttre gar i rélen.

Det andra sittet ér att anvinda regeln ”Banking consists” som gor att alla korgar lutar indt i
kurvorna och ger kénslan av att 4ven sparet gor det.

Trainz:
Banking consists, <kuid2:82445:90003:2>
“Transiberiano”
DLS

Normalsektionen

For att forhindra att tdgen ska stota emot saker vid sidan av sparet sa finns det en normalsektion
som talar om hur nira sparet saker far vara och hur langt ut saker pa lok och vagnar kan befinna sig.
Vid laga kurvradier méste detta utrymme 6kas pa sidorna eftersom buffertar hinger ut pé utsidan av
sparet och korgen mellan boggierna hianger in pé insidan av kurvan.

Omradet innanfor normalsektionen brukar kallas fria rummet

Trainz:
Normalsektion 1435mm,<kuid:328014:1187>
Normalsektion 891mm,<kuid:328014:1188>
"Korvtiger”

Vaxlar

Vixlar gor sé att tdg kan byta spar, men det visste du forhoppningsvis redan. Dessa finns i en
méngd olika varianter och med olika snidvhet. Nér du tinker pa en véxel sé dr det med stor sidkerhet
en enkel hoger, eller enkel vénster vixel du tdnker pa. Men det finns manga fler varianter &n sa, hir
foljer de olika véxeltyperna, (enkel vixel och ensidig dubbelvixel finns bara avbildade som
hogervixlar.)

Enkel hgervixel
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Bilden ovan visar hur véixelns korsningsvinkel fungerar. Vaxeln pa bilden har korsningsvinkeln 1:9.
B.k.s. Star for Bakre Korsnings Skarv och dr den rélsskarv bakom véxeln, dir vixeln vergdr i
vanligt spar, finns bade pa rakspéret och grenspéret. Den réda linjen gér parallellt med raksparet
och den blda linjen har samma infallsvinkel som grenspéret har vid densammas b.k.s. Med andra
ord, om du skulle dra in grensparet med samma vinkel som den har vid b.k.s. s& skulle den ga precis
som den blia linjen. Punkten ddr den réda och den blda linjen skér varandra heter den
matematiska korsningspunkten, m.k.p. Den grina linjen bildar en rit vinkel mot den riéda linjen.
Dessa tre linjer bildar nu en rétvinklig triangel. Den rioda linjen dr 9 ginger ldngre &n den grina.
De morkgrona linjerna mellan de svarta strecken &r lika 1dnga som den ljusgrina linjen och visar
forhdllandet mellan dessa. Detta innebér att vixelns korsningsvinkel ér 1:9, vilket var den

vanligaste korsningsvinkeln pa normalspar.

For er som kan lite trigonometri sd forstar ni att man nu kan rdkna ut vinkeln mellan réd och bld linje, vilket ju dr
samma som den vinkel som grensparet har vid b.k.s.

For att rdkna ut det mdste man ha en minirdknare, Windows minirdknare duger bra till detta. Se forst till att du viljer
avancerad knappsats genom att gdr in pd fliken "Visa” och tryck sedan pd knappen ~Avancerad”. Om vi nu vill rdkna
ut vinkeln pa en vixel med korsningsvinkeln 1:9 sd dividerar vi forst 1 med 9. Da far vi upp ett decimaltal under 1. Lat
talet vara och kryssa i inv. (invertera) Tryck sedan pd knappen Tan. (Tangens) Eftersom vi kryssat i inv. sd kommer nu
arcustangensen (tan "' )for vinkeln 1:9 réiknas ut. Svaret dir vinkeln i grader, for 1:9 blir det ungefiir 6.34°.

M. k.p. ar markerad pa alla vixelmodeller ovan med en vit punkt.



Man skiljer ocksa pd med och motvéxlar, dir motvéxel dr ndr man kommer frdn den enkla spéret
dt det hallet dit sparet delar sig. Medvéxel dr ndr man kommer frdn nagot av grensparet och éker in
pa det enkla sparet.

I Trainz kan man bygga vixlar, antingen for hand eller sd kan man anvénda fardiga véxlar.

Trainz.
Vixelpaket
Hoger, enkel <kuid2:41462:28304:1>
Vinster, enkel <kuid2:41462:28303:1>
STW Tomas ~Chakz0r”
http://www.stw.se/ > Download > Scenery

Fordelen med dessa véxlar &r att de ar detaljrika och har rorliga tungor. For att anvénda dessa
hinvisas till sirskild guide:

http://www.stw.se/ > Guider > Vixlar

Dessa finns till andra spar lite hiar och var pa nitet, men till STW Tomas' spar finns én sa lénge bara
tva véxlar, ndmligen hoger och vinster enkel vixel med korsningsvinkeln 1:9.

Vill man bygga egna vixlar sa finns véxelklot och vixelmotorer att ladda ned:

Trainz:
Rak, manuell
Lever manual left,<kuid:36713:23301>
Lever manual right,<kuid:36713:23302>
ingar i TRS2006

Sned, manuell
Vaxel tvarstalld vanster,<kuid:73394:1626>
Vaxel tvarstalld hoger,<kuid:73394:1637>
repaint av Bengan “bengolle”
byggd av Magandy
http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?
1=24170

Vixelmotor
Lever auto,<kuid:36713:23300>
inbyggd TRS2006

Vixlars numrering

For att halla ordning bland vixlarna sa ska de namnges pé ett speciellt sitt. Namnet borjar med
trafikplatssignaturen, alltsa en forkortning av namnet pa den station, eller lastplats som vixeln
tillhor. Sedan ett mellanslag och vx, vilket ar forkortning av véxel. Sedan foljs det av vixelns
nummer. Till exempel:

abc vx01

Om du vill numrera 1-2-3-4..., eller 01-02-03-04... bestimmer du sjalv.

Sedan skall vixlarnas numreras efter 1 vilken riktning och var pa bangarden de ligger. Alla
motvéxlar i samma riktning skall ha antingen udda eller jimnt nummer och man bdrjar fran
stationsgriansen och ger den forsta motvixeln nummer 1, ndsta 3, déarefter 5 osv, allt eftersom de
kommer pa bangérden. Detta gor att tvd motvixlar som ligger precis efter varandra kanske har
nummer 3 och 7, for att det ligger en annan motvéxel pa ett bredvidliggande spéar som fatt numret 5.
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Det kan ocksa innebdra att det hogsta vaxelnumret inte stimmer dverens med antalet véxlar som
finns pd bangarden om en riktning har flera vixlar 4n den andra.

Alla stationer har sitt udda hall” & samma hall, detta bestdms av att tdg som gar &t norr gér mot
jdmna nummer och tdg som gér at séder gar mot udda nummer. Sedan sa &dr det ocksé sa att
tdgnumren dr beroende av t vilket hall tget gar at, och d4 skall tdg med udda nummer g& mot
vaxlar (och signaler) med udda nummer(ét soder) och jimna tdgnummer mot jamna nummer(at
norr). Om banan gér i 6st-vistlig riktning sa &r det vilken av slutstationerna som ligger ldngs norrut
och sdder ut som bestdmmer vad som dr norraende tag och vad som ar sddergaende.

Det dir av yttersta vikt att denna numrering foljs i Trainz om du vill att signalsiikerhetssystemet
skall fungera fullt ut!

Sedan skall vixeltyperna enkel och dubbel korsningsvixel samt slingervixel namnges lite speciellt.
Hela vixeln ses ndmligen som en vixel, &ven om den i sjdlva verket bestér av tva eller fyra véxlar
som placerats véldigt nira varandra. Alla vixelobjekten far dd samma namn, enligt ovan, men efter
numret sa lagger man till a respektive b for enkel korsningsvixeln och slingervixeln. Anvénder man
det samtidigt som man anvander det svenska signalsystemet med Svenolovs script (Semaforerna) sa
kommer dessa att kopplas ihop sa att om du vixlar den ena sa véxlas dven den andra. Se till att
vaxlarna ligger &t samma hall 1 surveyor om det dr en enkel korsningsvéxel och ét olika héll om det
ar en slingervéxel, precis som pa de tidigare visade bilderna pa véxeltyperna.

P& den dubbla korsningsvixeln sé skall viaxelobjekten numreras som vanligt, men med a, b, ¢ och d
tillagt efter numret. Bokstidverna a och b skall vara i samma dnde av vixeln och ¢ och d i den andra.
I surveyor sé skall du nu se till att a och b samt ¢ och d ligger 4t samma hall, som pa bilden langre
upp. A kommer di att kopplas ihop med b och ¢ kommer att kopplas ihop med d automatiskt om
signalscriptet anvinds. Dessutom skall du ha endast tvd av viaxelomldggarna som visuella
vixelomldggare (spak, eller motor) och de andra tva skall vara osynliga. En av a och b, samt en av ¢
och d skall ha en spak/motor och den andra en osynlig, eftersom de styrdes med samma spak.
http://i25.photobucket.com/albums/c63/bengts/EJ/SWB/stn/Tillberga/5.jpg

(Notera motorn som skyddas av 1adan, vid plattformskanten)

Dessa vixlar fir normalt sitt nummer beroende pa i vilken #nde av trafikplatsen den befinner sig. Ar
det i den @nden varifran tdg med udda nummer inkomma sa skall véxeln ha ett udda nummer,
annars om den dr ndrmare den jdmna infarten sd skall den ha ett jimnt nummer. Sedan skall a
vixeln placeras som om den vore en vixel med udda nummer, sa att tdg med udda nummer gar mot
den(alltsé ndrmast den jimna infarten). B-vdxeln hamnar dd pa den enkla korsningsvixeln och pa
slingervixeln sa att tdg med jimna nummer gar mot den men dock pa den dubbla korsningsvéxeln
sa att tdg med udda nummer gar dven mot den. C och d far dd jamna tdg mot sig.

Kryssvéxeln har ocksa en lite speciell numreringsprincip, hér fir de vixlar som ligger diagonalt mot
varandra samma nummer, men med a och b. Lika sa pé andra diagonalen, fast med ett annat
vixelnummer, men dven dér a och b. Véixlarnas nummer bestims, genom att den motvixel som
ligger mot det udda taghallet som dr pa det vénstra sparet far det udda numret och det hogre far det
jamna numret. Bigge dessa vixlar far dock bokstaven b. Nista véixelpar blir dd bada a, men jamfort
med de tidigare vixlarna s far de ju som sagt omkastat nummer, eftersom de har samma nummer
som den diagonalt motsatta vixeln. Dessa blir ju da ocksé ithopkopplade. Ser man motvixeln, sé far
den vinstra vaxeln det udda numret och den hdgre det jimna fran respektive hall.

. . o
Hinderfripalar

Hinderpalar, hinderfripalar, eller bara fripélar &r till for att visa hur néra en vdxel man kan ha en

tdgvagn stdende utan att den riskerar att stéta emot tag som gér pa sparet bredvid. Dessa bestod av i

princip en réd/vit elletr senare rod/gul malad pinne, nedkord i marken. I vissa fall var de

kortare(sérskilt pa smalspariga linjer), vilket man kan fa till i Trainz genom att sénka ned dem nagra

decimeter och ibland gjorda som ett halvklot fést pa det ena grenspérets sliper.
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Nér man placerar ut dessa tar man hjélp av normalsektioner, en pa varje spar. Flytta dem sa att de
precis gar fritt frdn varandra och placera ut en hinderpéle dir inunder.

Trainz:
Hinderpalar:
<kuid:328014 . ####>
“korvtiger”
Normalsektioner:

Normalsektion 1435mm,<kuid:328014:1187>
Normalsektion 891mm,<kuid:328014:1188>

“korvtiger”

Broar och skyddsraler

Broar forekom i manga olika varianter, ingen den andra lik. I stort sett alla broar var byggda av sten
eller jarn, men det forekom trébroar in pé det tidiga 1900-talet pa de mindre trafikerade linjerna,
men dessa byttes efter hand ut mot sten eller jdrnkonstruktioner.

Gemensamt for alla broar var skyddsrélerna. Dessa var av en typ som liknar de réler varpa taget gér,
men dr nadgot mindre, oftast anvinde man gamla réler som blivit for klena nér man bytt mot tyngre
riler. Tva stycken av dessa 16pte innanfor de vanliga rdlerna for att forhindra att vagnsaxlar vid
ursparning ramlade at sidan och ned fran bron. Mellanrummet mellan farrdler och skyddsriler bor
uppga 1 200-250mm.

Trainz:

Standard Guard Rail, <kuid:61119:38805>
Guard Rail End,<kuid:61119:38806>
(For 1435mm spar)
"Natvander”

Inbyggt TRS2006-

For andra sparvidder kan man ta spar med bara en
rdl och ldgga ut for hand. T.ex. kan man ta
<kuid:328014.:1066> eller <kuid:328014.:1067>
frén
http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?
1=24203

Treskenspar

Trainz:
<kuid:328014:###>
Korvtiger”
http://www.e-buzz.se/forum/showthread php?t=24203

Treskenspér ar spar dir tva sparvidder delar pa tre riler. Vanligast var treskenspar med
1435(normalspérvidd) och 891mm sparvidd. Da ligger de bada normalspars rdlerna precis som
vanligt. 89 1mm spéret anvénder sedan en av normalspérets réler och har en egen rél som ligger
891mm fran innerkanten pa normalspars rilen, emellan de bada 1435mm rélerna. Detta anvéindes i
hamnar, pa stéllen dar det var trangt och bade normal spérvidd och smal sparvidd skulle fram.
Provisoriskt fanns treskenspér ocksa pé stéllen dar man byggde ut en smalsparig jarnvéagsstricka till
en normalsparig, utan att stora trafiken pa denna. Treskenspéret vid Jenny pa museibanan
Vistervik-Hultsfred dr ett exempel pa detta, men som sedan fatt ligga kvar tills idag da den aldrig
breddades som det var planerat.

P4 ett fatal stdllen fanns dven fyrskenspar, med 1435mm, 1067mm och 89 1mm sparvidd pa samma
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stracka.

P& en treskenspérig striacka sa kan man inte kora med tvé tdg samtidigt pd olika sparvidder utan att
dem skulle kora in i varandra, darfor ska dessa strackor ses som samma bade for normal och smal
sparvidd. I Trainz fungerar treskenspar som tva olika jarnvégsstrackor, vilket betyder att tag utan
problem kan kora in 1 varandra och igenom varandra. For att undvika detta sa bor man pé linjer med
treskenspar anvinda ett speciellt sétt att signalera vilket du kan ldsa om 1 signalsdkerhetsdelen.

For att bygga treskenspar tar man och sétter ut en sparavstandshallare for treskenspér for den
sparvidden man vill ha, férutom normalspatr,

“Spdravstand Treskenspdr xxxx mm”’

Sétt ut tva stycken mellan de tvd punkter du forst vill dra linjen.

Sedan s& drar man normalspar mellan dessa tvé sparavstdndshallare och justerar sa att sparet gér
som man vill ha det.

Ta sedan treskenssparet som heter §89/mm, resp. 1067mm rail flerskenspar.

Dra sparet bredvid normalspéret mellan sparavstdndshallarna. Hamnar det at fel héll, sa far man
vianda pa det. Nér det ar rattvant, fast det pa avstandshéllarna sé att de fortsétter de skenor som
redan sitter dér for 891 resp 1067mm sparvidd.

Ta bort avstdndshallaren &t det hallet du vill fortsdtta bygga &t och sitt ut en ny till det stélle du vill
dra linjen till.

Satt ut spar som forut.

Vixlar vid treskensspér byggs genom att man bygger en helt vanlig véxel for den eller de
sparvidder som skall ha det och for den sparvidden som eventuellt inte skall ha ndgot grenspar far
en vixel med ett osynligt spar (sparsparrsparet gar bra att anvénda hér) Pa bada sparvidder sitts ett
vixelobjekt ut, pd normalspéret skall det vara en vanlig klotvixel och pd smalspéret skall det vara
osynligt. Dessa kopplas sedan ihop med namnet genom att de enligt normal namngivningsprincip
fdr samma namn foljt av a respektive b. Dessa kopplas da ihop, forutsatt att man anvénder sig av
signalsdkerhetspaketet.
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Langs banan

Léngs banan finns det skyltar, signaler, korsningar och annat.

Vid placering av skyltar och signaler s ska de std pa den vénstra sidan av spéret frdn km O sett.
Km 0 &dr den punkten man utgdr ifran nér man rdknar banans ldngd, oftast &r det huvudstationen.
Dock sa forekom det véldigt ofta att man satte dem pa den hogra sidan fran km 0 sett pa grund av
att den sags béttre dérifrn, som t.ex. i en véansterkurva, da satte man skylten pa hoger sida om
sparet. Vid dubbelspér satte man, precis som idag en pa varje yttersida av sparet.

Hastighetstavlor

Trainz:

Hastighetstavla dldre,<kuid2:41462:30001:1>
(landskapsobjekt, kraver osynlig hastighetsskylt for att
fungera)
eller
Speedboard right/left 5-135km/h,
<kuid:41462:23100> -<kuid:41462:23126>
(trackside-objekt)

STW Tomas “Chakz0r”

ST2005, "STW Spdrndra skyltar 1.cdp”

Hastighetstavlorna visar helt enkelt hastigheten pa den aktuella banstrickan i km/h. Det fanns dven
skyltar for hastighetsnedséttningar som hade en lite mindre text under hastighetsangivelsen som

talade om hur minga meter hastighetsnedsattningen gillde. En blank hastighetstavla efter det talade
om nér hastighetsnedsittningen var slut. Normalt satt dessa utanfor stationsgrénsen pa varje station

for att visa linjens STH (storsta tillatna hastighet), forutom pa stdllen med hastighetsnedsittning.
http://i25 photobucket.com/albums/c63/bengts/EJ/SWB/stn/Kolback/3.jpg

Ljudsignaltavlor

Trainz:
Ljudsignaltavla dldre stolpe,<kuid2:41462:30007:1>
(landskapsobjekt)
STW Tomas ~Chakz0r”
ST2005, ”STW Sparndra skyltar 1.cdp”™

Ljudsignaltavlan sétts ut pa stéllen dir signalen “tdg kommer” (en ldng signal) ska ges med lokets
vissla/tuta, t.ex. vid vigdvergingar. Ar sikten dilig ska man ge signalen “tdg kommer” upprepade
génger tills man nétt overgangen.

Aven rektangulira, svarta ljudsignalskyltar férekom. De gillde bara nir sikten var dalig.


http://i25.photobucket.com/albums/c63/bengts/EJ/SWB/stn/Kolback/3.jpg

Luftledning

Trainz:
Luftledningspaket v2
<kuid:41462:###>
STW Tomas ~Chakz0r”
http://www.stw.se/ > Download > Scenery

Se separat guide: http://www.nikson.se/stw/catenary.shtml
1910-1915 elektrifierades Malmbanan som forsta bana med elektrisk drift i Sverige. Aven tre

smalspériga 891 mm privatbanor fick elektrisk drift. Dessa var Nk1J, MOJ och SRJ. Deras stolpar
och uteliggare var i stort sett likadana som SJ's.

Lutningstavlor

Trainz:
Lutningstavla dldre,<kuid2:41462:30100:3>
(landskapsobjekt)
STW Tomas ~Chakz0r”
http.//www.e-buzz.se/forum/showthread.php?
t=10406

Lutningstavlor, eller lutningsvisare talar om hur banan lutar och &r bland annat till hjilp for eldaren
pa angloken si att han vet nir han ska elda pd for en kommande uppforsbacke.

Tavlorna har tvd vingar, pd den vinstra star lutningen 1 %o och pa den hogra hur manga meter
lutningen géller. Tavlans tvé vingar lutar for att visa om det lutar uppfor eller nedfor. Den hogra
vingen visar hur det ser ut dir du kommer ifran och den till vénster visar om den kommande
lutningen ar uppfor eller nedfor. Detta betyder att tavlan pd bilden ovan visar att du kommer frén en
plan bit och nu har 365 meter uppforsbacke med 5%o lutning framfor dig. Skyltarna har text pa bada
sidor och man behdver da bara en tavla vid en punkt dir lutningen dndras.

Vid plan mark anvidnder man ett H istdllet for lutningen 0%eo.

Om banan ir guppig men pé det stora hela gir nedat sa anvinder man tre nedatpekande pilar och
om den gér pé det hela uppfor sd pekar pilarna uppat. Har man flera korta (under 300m vardera)
och/eller flacka (under 5%o) lutningar sa slar man ihop flera sidana och sitter ut en medellutning.
Ar de 5%o eller brantare eller 300m och lingre sé far de en egen lutningstavla. Undantag giller vid
trafikplatsgréins, dér en tavla alltid sétts upp utanfor yttersta vixeln.

Vingarna kan luta 15° och 30° beroende pa hur brant lutningen &r. Overstiger den 10%o s& anviinder
man den vinge som lutar 30°.

Allt detta stdller man in genom att vélja frigetecknet nir man satt ut tavlan och sedan tryckt pa den.
For att fa pilar uppét respektive nedat stiller man in -1 eller -2 som lutning i1 promille.
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Kilometertavlor

Trainz:
Kilometer tavia,<kuid2:41462:23006:1>
(landskapsobjekt)
STW Tomas ~Chakz0r”
ST2004, "Km tavia v2.cdp”

Kilometertavlor stdr med en kilometers mellanrum och anger
avstandet till utgdngspunkten, km 0. Km 0 (kilometer 0) &r en av
dndstationerna, oftast den storsta, eller mest betydelsefulla.
Punkten som rikningen utgar ifrdn ar mitt for stationsuret, och pa
trafikplatser som saknade stationsur, eller hade tvé stycken sé var
matpunkten mitt emellan de bada infartsvéixlarna.

Tavlorna anvénds till att veta var pa linjen man befinner sig, hur ldngt ifran stationer etc. Vid
angivning av en viss punkt pa linjen, ett stdlle med sinkt hastighet, ett vigskydd eller en trafikplats
sd angavs det till exempel “km 42.745”. Detta ar antalet kilometer ifran km0, alltsa 42 km och
745meter.

Man placerade dven ut 200meterstavlor, som var mindre, och endast en siffra fick plats pa. Siffran
var da det hundratal fran foregaende hel kilometer, till exempel 2, 4, 6 osv. Dessa var ldgre och hade
endast text pa en sida som véindes rakt mot sparet, istéllet for 1angs med. Pa smalspériga banor kan
det har féorekommit d&ven 100-meterstavlor.

Orienteringstavlor

Trainz:

Orienteringstavia dldre, <kuid:328014:1214>

(landskapsobjekt)

Korvtiger
eller,

Orienteringstavla v2,<kuid2:41462:30002:1>

(landskapsobjekt)

STW Tomas ~Chakz0r”
ST2005,”STW Spdrndra skyltar 1.cdp”

Orienteringstavlor varnar lokforaren for att han nirmar sig ndgot som
viktigt som t.ex. en mindre station, en Oppningsbar bro eller en lastplats.

Om tavlan har en tilldggstavla med ett V" pa si varnar den for en
kommande vigkorsning.

Om tavlan har en tilldggstavla som dr svart och vit varnar den for
kommande huvudsignal eller stationsgrdns (=infartssignalen till en station.)

STW's Trainzmodell dr av modernare slag som inférdes runt 1941. V> tavlan var rund fram till
70-talet.
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Viagskydd

Vigskydd, vigkorsning eller plankorsning ér ett stélle ddr vig/gangvig och jarnvig motes 1 samma
plan. Vagskydden bestod av en manuell bomanldggning som bestod av en bom av lagom langd fast
vid ett kugghjul vars axel var fast vid en stillning sa att bommen kunde féllas ver vigen. Vid sidan
av kugghjulet, fast pad samma axel fanns ett annat hjul som en ledning gick runt som man kunde
manovrera bommen med. Denna ledning styrdes antingen av en elektrisk motor och styrdes da av
rilskontakter som automatiskt fallde bommen nér ett tdg befann sig inom ett visst avstand fran
bomanldggningen, eller sa styrdes ledningen med en vev, manuellt frdn en nirbelégen station.
Kugghjulet pa bomstativet hade en pinne som slog mot en klocka nidr bommen félldes ned for att
varna trafikanter.

For mer information samt bilder och en ritning pa hur denna bomanldggning sag ut, se ldnken:
http://www.ekeving.se/vs/index.html

Denna éldre typ av bomanléggning finns inte till trainz (4n), utan det finns i en modernare variant
som infordes 1 borjan av 50-talet.

Trainz:
Vigskydd, <kuid:36713.:###>
STW MatsS "emges”
http.//www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=20410

Se separat guide som medfoljer.

Packet innehaller ocksa sa kallade
bondfangare eller skyddsportaler vilket &r en
skylt hingande 6ver vigen vid sidan av
viagovergangar till elektrifierade spar som ska
hindra for hoga fordon frén att komma 6ver
jarnvagen dé det finns risk for dverslag i
kontaktledningen nér de &r for ndra den, si att
strommen gér ned i fordonet. Vid sméa
Overgangar har portalen bara en stolpe pa ena
sidan &r den lang har den en pé var sida om
vigen. Dessa portaler har funnits sa ldnge
som jarnvagar har varit elektrifierade.
Smeknamnet bondfangare som anvénds dn
idag kommer ifran den tiden d& bonderna
fortfarande hade hést och vagn och lassade
upp en stor hog pa vagnen som de sedan satt
ovanpd nér de korde. Om lasset var for hogt
sa riskerade bonden att fingas av
skyddsportalen, ddrav namnet.

Trainz:
Aldre kryssmiirke, <kuid:564419:###>
“bjérnl”
http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=29415
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Telegraflinjer

Telegraflinjer lag ofta bredvid jarnvagen, bade jarnvagens telegraf och telefonlinjer for att halla
kontakt mellan stationerna for tdganmaélan (se sédkerhetsdelen) och dven Kungliga Telegrafstyrelsens
linjer. En linje kunde besta av uppat 40 tradar. Tradarna var fasta pé isolatorer pa stolpar och hade
man manga tradar sa kunde man fasta mellan tvd stolpar vilket gav battre stabilitet vilket gjorde att
man kunde ha uppat 100 tradar pé en linje. I vissa fall hade man flera stolpar bredvid varandra sa att
annu fler linjer kunde dras.

Stolparna ska, s& ofta det 4r mdjligt, stillas s& langt ifrdn sparet att den inte kommer innanfor fria
rummet om den skulle falla vid en storm. Det minsta rekommenderade avstandet till spar ar 3 meter
och 1 absolut minsta avstandet ar 2.75m. Korsar en telegraflinje en jarnvégslinje ska den understa
traden vara 7 meter Over rélsdverkant.

Trainz:
Sok pa t.ex. “telegraph” pa DLS och i spelet, finns i splineformat

Banvaktarstugor

Som namnet tyder pé sé dr en banvaktarstuga ett boningshus at en banvaktare och hans familj.
Dessa placerades intill sparet med 2-3 km mellanrum beroende pé hur hért trafikerad strickan var.
Stugorna var vildigt sma men blev ofta utbyggda efterhand. De flesta var falurdda med vita knutar.
Stugorna hade ett nummer for att man skulle hélla reda pa dem och det brukade sitta pd en vit skylt
pa knuten som vette mot banan till. Banvaktens uppgift var att se till de 2-3 km bana han hade
ansvar for, att kontrollera sparvidd, banvall och se till att saker inte befann sig for néra sparet och pa
vissa stéllen att skota en grind eller bom pa en viagkorsning. Det sista blev sedan utbytt pa 1910-
talet mot automatiska bomanordningar, eller sddana som var styrda frén en station.
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Till Trainz finns dessa stugor lite hér
och var. Egentligen gér det att
anvinda vilken liten stuga med rod
trapanel och vita knutar som helst.

Till sin hjilp hade banvaktaren
oftast en dressin, mestadels
trampdressin eftersom dessa var
latta att lyfta pd och av sparet.

Trainz:

Dressingl, <kuid:484707:1048>
“modi” byggd av "lan”
hitp://www.e-
buzz.se/forum/showthread.php?
t=26009 Post #12

Stationer, lastplatser och hallplatser

Utmed banan finns det stdllen man kan stanna pa for resande- eller godsutbyte. Dessa brukar man
dela upp i tre typer, stationer, lastplatser och hallplatser. Alla tre tillsammans gar under namnet
trafikplats (tpl). Definitionen for dem varierar men ungefar sdhéir lyder den:

Station. Stélle for resandeutbyte som stindigt dr bevakad av en tagklarerare.

Lastplats. Stélle for (oftast) godsutbyte, med sidospar, som inte &r bevakad, utan kan ldsas upp av
behorig person. (se sdkerhetsdelen, under obevakad station/lastplats)

Hallplats. Stille for resandeutbyte som inte dr bevakad och oftast inte har ndgon bangard. Tag
stannar i regel endast da ndgon ska stiga pa eller av, se platstins.

Bangardstyper

Stationer kan bendmnas olika beroende pa hur bangérden ser ut och anvinds.

Féreningsstation: Station ddr mer 4n en jirnvégslinje av samma sparvidd utloper &t samma hall.
Godsbangard: Bangard vid ett godsmagasin. (pa storre stationer, dir bangérden ar uppdelad)
Motesstation: Station med oftast tva spdr avsedd for tdigmdten pa enkelspériga linjer.
Personbangdrd: Bangéarden som tillhor passagerarstationen.

Rangerbangdrd: Bangérd for rangering av vagnar med hjélp av lutning pa bangarden, i vissa fall
med lok. Se film for mer information:

http://www.youtube.com/view_play list?p=2144734EFEFEA4DA

Slutstation: En station som ar slutet pa en linje och som darfor bara har en forbindande linje.
Sdckstation: En station dir linjerna bara utgér fran en dnde pa bangarden.
Uppstillningsbangdrd: Bangard for uppstéllning av oanvinda passagerar/godsvagnar, t.ex. under
nattetid.

Vixlingsbangdrd: En bangard for véixling av godsvagnar med lok.

Byggnader
Pé stationer fanns 1 stort sett alltid ndgon form av stationshus. Dessa varierade mycket till utseendet
sé det bésta att gora dr att kolla pa gamla bilder for att {4 idéer. De flesta var byggda av trd, sérskilt
de mindre, medans de stora lings stambanorna oftare byggdes i sten. Undervéningen pa
stationshusen inhyste som minst en liten vantsal dar man kopte biljetten. Pa 1800-talet kunde det
vara sa att 2:a och 3:e klass resendrer hade olika véntsalar som var inredda olika. Naturligtvis skulle
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man vénta i en vacker miljo om man hade pengar och akte 2:a klass.

P& overvaningen bodde oftast stinsen(stationsinpektéren) och hans familj. Till stationshuset brukade
det finnas en liten tradgard och ett trddgardsland dér stinsfamiljen kunde odla egna gronsaker. (man
fick inte mycket betalt som stins alltid)

Till Trainz finns minga svenska stationshus men det finns ocksd massor med utldndska stationshus
som liknar svenska.

Stationshusen placerades oftast pd den sidan med sidotdgspéren, sa att huvudtagsparet var langst
ifrn stationshuset, for att man vid tdgmote oftast tog in det fOrsta taget pa sidotdgspéret och hade da
stationshuset statt ndrmast huvudtagspéret sa hade alla passagerare 1 det forsta taget blivit tvungna
att korsa huvudtégspéret dir det andra taget kunde komma in, med hog fart ifall det inte skulle
stanna, vilket skulle ha resulterat i en hog risk for pakorningsolyckor. Detta gillde inte pé storre
stationer, ddr man hade folk som kunde halla ett 6ga pa resenérerna, en bomanlidggning pa stillena
dér man korsade sparen, eller broar och tunnlar 6ver och under sparen.

Pé de storre bangardarna kunde det ocksé finnas stéillverkshus, vilka oftast var 1 tvd vaningar, med
en bottenvaning av tegel utan fonster och en 6vervining med fonster for att kunna se ut dver
bangérden vari sjdlva stéllverket placerades.

P& hallplatser anordnade man ofta en liten kur som 1 princip kunde bestd av tre viggar och ett tak.
Vissa hallplatser hade ingen kur alls.

Maénga mindre stationer hade ocksa ett avtridde, en byggnad inhysande toaletter. Pé storre stationer
fick detta rum i stationshuset istéllet. Manga av dessa avtrdden var vildigt pakostade och vackra.

Bildexempel:

Stationshus: http://www.historiskt.nu/diverse/vvkort/index.html
http.//www. historiskt.nu/smalsp/moj/bilder _wfi/fwoj vad_1900KAFR00687 jpg
http.//www.gotlandstaget.se/bild/hesselby 1 0s.jpg
http://www.historiskt.nu/smalsp/fj/fi ullared 1920t.jpg

Avtrdden: http://www.nbvj.se/nbj_milj/avtrade.jpg
http://’www.gotlandstaget.se/bild/avtrade02. jpg

Stdllverk: http://www.ekeving.se/p/sth/Tm/emstlvext 1918 jvm_KADA00544.jpg
http://www.ekeving.se/p/nr/stivlV_196x_JVM. jpg
http://'www.ekeving.se/p/Lu/stlvhus 1929 SIB.jpg

Hallplatser: http://www.svartabanan.se/bilder/158s.jpg

http://www.svartabanan.se/bilder/467s.jpg
http://www.gotlandstaget.se/bild/agj/090711 069.JPG
http://www.agj.net/?op=underresan_arelid

Stationsnamn

Namnet pa en station kan forefalla oviktigt, men for att undvika missforstdnd sa skulle alla
stationer, enligt en lag frdn 1856, ha namn som inte av misstag kunde beblandas med nagot annat.
Detta gjorde att en del stationer fick en del konstiga namn. Exempel pa detta &r Noras station som
fick heta Nora Stad for att inte beblandas med Mora, Roma pé Gotland fick heta Romakloster for att
inte blandas ithop med Roma(Rom) i Italien, Vésby och Nésby fick heta Roslags Nisby och
Upplands Visby for att inte blandas ihop med Visby, m.fl. Detta gillde dock inte hallplatser vilket
gav upphov till viss forvirring ibland dé det fanns en del saidana med liknande eller till och med
samma namn. Namnet pa stationen skrevs pa skyltar, dels pa stationshuset och pa de storre
stationerna med mycket byten sa hade man dven skyltar dven pd plattformarna for att resendrerna
skulle veta var de befann sig.
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Plattformar

Trainz:
Platformspaket, <41462: ###>
STW Tomas ~ChakzOr”
hitp.//www.stw.se/ > Download > Scenery > Plattformspaket

Plattformarna byggdes pa manga olika sitt, men oftast bestod de av betong-, eller stenkanter med en
fyllning av grus eller pa de véldigt trafikerade stationerna av stenplattor eller asfalt. P4 mindre
stationer hade man endast en 1ag stenkant med grus ovanpa. Pa dnnu mindre stationer hade man
bara en enkel bradplattform. P4 de allra minsta stationerna, sérskilt pa smalspariga banor hade man
ibland ingen plattform alls, utan resenédrerna fick stiga ned pa den grusade marken. Hallplatser hade
oftast ndgon form av plattformskant av tré eller sten.

Bildexempel:
http://s25.photobucket.com/albums/c63/bengts/Tell/miljo/? action=view&current=Snt8Tns1931.jpg
http://i25.photobucket.com/albums/c63/bengts/Tell/miljo/Ljungskile2.jpg

Géangbroar och gangtunnlar

For att undvika spérspring pa storre stationer sa lade man ofta om géngtrafiken over eller i vissa fall
under marken forbi sparen. Over marken skedde detta oftast p4 en simpel triibro, eller ibland pa en
nirbeldgen végbro. Att det fanns tunnlar under marken var ovanligare, dd man méste grava upp hela
bangérden for att bygga detta, men senare, mot 50 och 60-talet blev de vanligare, med att
hastigheterna 6kades. Fram till 30-talet var det vanligt att man &dven pa stambanestationer bara fick
ga tvérs over sparet for att komma till nésta plattform, men man satte sedan upp stédngsel mellan
spér for att hindra detta, eller for att fa allt sparkorsande centrerat till ett stille, antingen i dnden pé
plattformen, men dven ofta i mitten av den, genom en sédnkning i sjdlva plattformen.

Bildexempel.:
http://www.jvmv2.se/forum/index.php? mode=thread &id=38813
http://www.jvmv2.se/forum/index.php ?mode=thread&id=15426#p 15499
http://www.jvmv2.se/forum/index.php? mode=thread &id=40974
hitp://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=55445 (notera stingslen mellan sparen)
http.://i25.photobucket.com/albums/c63/bengts/EJ/SWB/stn/Spanga/l . jpg
http.://i25.photobucket.com/albums/c63/bengts/EJ/SWB/stn/Tillberga/5.jpg

Lastkajer

Lastkajerna fanns pa de flesta stationer och &dven pé de lastplatser dir de behdvdes. Dessa var
liknande vanliga plattformar men hade oftast en kant av grov sten och med grus ovanpé. Gruset
blev oftast bevixt med grés efter en viss tid om stationsméstaren inte krattade ordentligt. Den kunde
ocksé vara byggd av tré, vilket var ovanligare. Normal hojd var 1120mm &ver ridlsoverkant och
1650mm fran sparets mitt. For att man skulle kunna kora upp fordon pa lastkajen sé hade de oftast
vildigt svag lutning (1:10 - 1:12) pa 6vergangen till vanlig mark, i vissa fall s var marken jamnhog
med kajen, d& behdvdes ingen lutning. Léngden anpassades efter hur ménga vagnar som antogs
finnas déir pa samma gang, men uppgick oftast i 3 - 4 vagnslédngder. En del lastkajer hade mekaniska
kranar for att lyfta tunga saker.

Pa vissa stéllen fanns smé vagnar som gick pé ett spar tvirs over tdgspéren for att man skulle kunna
frén lastkajen eller godsmagasinet lasta vagnar pa tva parallella spér.

Bildexempel:
http://’www.historiskt.nu/diverse/dagens bild 09/dagens bild 26.asp

Godsmagasin

Bredvid lastkajerna, eller istéllet for kajerna hade man godsmagasin. Dessa utgjorde ett
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http://www.historiskt.nu/diverse/dagens_bild_09/dagens_bild_26.asp
http://i25.photobucket.com/albums/c63/bengts/EJ/SWB/stn/Tillberga/5.jpg
http://i25.photobucket.com/albums/c63/bengts/EJ/SWB/stn/Spanga/1.jpg
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=55445
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=40974
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=15426#p15499
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=38813
http://i25.photobucket.com/albums/c63/bengts/Tell/miljo/Ljungskile2.jpg
http://s25.photobucket.com/albums/c63/bengts/Tell/miljo/?action=view&current=Snt8Tns1931.jpg
http://www.stw.se/

forvaringsutrymme for gods och i vissa fall som s kallade omlastningsmagasin som man lastade
om gods mellan olika jarnvagsbolag eller sparvidder. Dessa var oftast byggda i trd och hade nagon
form av plattform for att kunna kora av gods fran tdgvagnar med en kérra och dven en liten kaj for
lastning pé lastbil. Storleken varierade mycket, pd smé stationer var det endast ett litet hus och pa
stambanestationer eller rangerbangérdar var de l&nga lagerbyggnader uppemot 150m ldnga. Pa de
storre magasinen sa kordes hela taget in under tak.

Bildexempel.:
http.//'www.historiskt.nu/normalsp/staten/sb_bd_haparanda/sj 1931/550 luppio 1950 Jvm_05728.jpg
http.//www.gotlandstaget.se/bild/godsmag04.jpg
http://arskortguldsj.files. wordpress.com/2009/03/img-2988.jpg
hitp.//www.jvmv2.se/forum/index.php ?mode=thread &id=43439

Vattengivningsanordningar

Vattengivningsanordningar var anordningar som gav anglokomotiv deras vatten som de behdvde for
att skapa anga. I princip fanns dessa i tva varianter, antingen som vattentorn, eller som fristaende
vattenkranar, ofta benimnda vattenhéstar, eller vattenkastare. Vattnet till dessa togs antingen fran
ortens vattennit, eller hellre fran en nérbeldgen sjo, bést var det om sjons vattenyta lag over
vattenhésten vilket gav ett sjdlvtryck och da behovde man ingen pump. Vattentornen hade en stor
tank diar man magasinerade vattnet och sa fort nivan i tanken sjonk for att man fyllde ett anglok, sa
pumpade en pump upp nytt vatten till tanken.

Dessa vattengivare skulle placeras sa att ett lok sd enkelt som mdjligt kunde fylla pa vatten. Pa
mindre stationer hade man oftast ett vattentorn utanfér den ena infartsviaxeln sa att lok fran alla spér
skulle kunna ta sig dit for att ta vatten. Vattentornen kunde ocksé vara inbyggda i lokstallar i ett
pabyggt torn. Vattenhistar, som kan vridas at tva hall, placerades gérna mellan tva spar dér
passagerartag gick sa att loket kunde fyllas samtidigt som man gjorde ett resandeutbyte. Dessutom
spelade det ingen roll pé vilket spar man stod.

Pa stationer med lokstall s& hade man minst en vattenhést i anknytning till ett huvudtagspér och en
vattenhist eller ett vattentorn vid lokstallet.

Vattengivningsanordningar fanns pa de flesta storre stationer, och placerades pd de mindre dar de
kunde ténkas behovas.

Bildexempel.:
http://i755.photobucket.com/albums/xx199/perlj/atran63 06206.jpg
http.//i120.photobucket.com/albums/o172/thotelfoto/JvHistForumbilder/Vansbro20t.jpg

Kolgivningsanldggningar
Kolgivningsanordningar &r anordningar vars uppgift ér att fylla pa anglokens kolfoérrad. Eftersom
ett anglok oftare méste fylla pa vatten &n kol sa var dessa anordningar inte sa vanliga att de fanns pa
varje station, utan endast pa de storre med lokstall.
Dessa hade méinga olika utseenden, de enklaste bestod av en tribrygga dar man kunde lasta korgar
med kol fran en kolgard som var en yta kantad av trdplank med en hog kol inuti.
En annan variant var kolgivningsbryggan som var en upphdjd brygga med en backe i ena dnden dér
man med hjilp av loket drog upp ett par 1 tons deville-600mm-tippvagnar som man sedan tippade
ned kolen ifran, ned i tendern/kolfickan pa loket.
Olika typer av kolkranar forekom pa de stora bangérdarna.

Bildexempel.:

http://www.smalsparigt.org/databank/ritningar/kolbrygga.gif
http://i25.photobucket.com/albums/c63/bengts/Tell/miljo/MalmoStallet.jpg
http://www.historiskt.nu/normalsp/staten/inlandsb/bilder_norra/kolbrygga ulriksfors.jpg
http://i25.photobucket.com/albums/c63/bengts/EJ/KJ/Linje/10.jpg
http://www.gotlandstaget.se/bild/2008/080224 08.jpg

http://www.historiskt.nu/diverse/dagens bild_10/05.jpg
http://svtplay.se/v/1371202/oppet_arkiv/olands_jarnvagar _utan_ljud (2:09)
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http://svtplay.se/v/1371202/oppet_arkiv/olands_jarnvagar__utan_ljud
http://www.historiskt.nu/diverse/dagens_bild_10/05.jpg
http://www.gotlandstaget.se/bild/2008/080224_08.jpg
http://i25.photobucket.com/albums/c63/bengts/EJ/KJ/Linje/10.jpg
http://www.historiskt.nu/normalsp/staten/inlandsb/bilder_norra/kolbrygga_ulriksfors.jpg
http://i25.photobucket.com/albums/c63/bengts/Tell/miljo/MalmoStallet.jpg
http://www.smalsparigt.org/databank/ritningar/kolbrygga.gif
http://i120.photobucket.com/albums/o172/thotelfoto/JvHistForumbilder/Vansbro20t.jpg
http://i755.photobucket.com/albums/xx199/perlj/atran63_06206.jpg
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=43439
http://arskortguldsj.files.wordpress.com/2009/03/img-2988.jpg
http://www.gotlandstaget.se/bild/godsmag04.jpg
http://www.historiskt.nu/normalsp/staten/sb_bd_haparanda/sj_1931/550_luppio_1950_Jvm_05728.jpg

Trainz:
Kolbrygga
freightplatform (5 x 2,1m), <kuid:77573:32201>
“Shortline2
DLS

Grusgropar
For att f4 material till banans ballast och underbyggnad sa hade alla jdrnvagar en grusgrop i
anslutning till linjen. Den 14g oftast ndgonstans lédngs linjen med en véxel for att ta sig in pa sparet
och med en T-semafor last pd samma sitt som pa en lastplats som sékerhet. Lastplatsen kunde lasas
ndr tdget var inne pa grusgropssparet och lastade. Pa stora linjer sa kunde grusgropen (i alla fall vid
banans byggande, da grus stindigt behdvdes) ha ett internt devillespar med 600mm sparvidd. Sparet
1 grusgropen lag oftast provisoriskt, for att kunna baxa det i sidled ndrmare det stéillet som gruset
togs ifrén och var darfor séllan tackt med ballast. Gruset lastades pa banavdelningens vagnar, ofta
gamla avstillda flatvagnar, med ldga ldammar pa sidorna, N3 el. liknande och pa senare tid
ombyggda malmvagnar. Lastning skedde mestadels for hand, vid banbygge pé SJ-linjer sa hade
man dngdrivna normalspérsgaende gravskopor som kunde anvindas. Vagnarna tomdes for hand
langs linjen.

Bildexempel:

http://www.historiskt.nu/normalsp/staten/sb_jarna_aby/550_gravskopa.jpg
http://www.historiskt.nu/smalsp/moj/bilder_moj/askeby 1906KDSN04976.jpg
http://www.historiskt.nu/smalsp/roj/roj2 grgrop 1905.jpg

Vandskivor och vagnviandare

Vindskivor hade lite olika
uppgifter beroende pa var de
placerades. En del lokstall
var av rundad form, sk.
rundstall och man behdvde
da en véndskiva for att
komma in genom de olika
portarna. Pa dndstationer
anviandes de till att vinda
tenderlok eftersom dessa inte
fick aka med nagra hogre
hastigheter baklénges pga
risken for att den létta
tendern skulle spéra ur.
(Tanklok behdvde inte detta,
dessa korde man hellre
baklidnges nar man fick
chansen f0r att fi ett sa jimt
slitage pa de rorliga delarna som mojligt.) I en del hamnar och industribangardar var det trangt och
déarfor anvande man véndskivor, eller vagnviandare som var en vindskiva med kort diameter, for att
komma runt hérn och in i lokaler. Vagnar pa vildigt trdnga stillen fick knuffas for hand for att det
var for daligt om plats for att fi in ett lok och for att vagnvindarna var precis tillrdckligt stora for att
trycka in en vagn pa.

Storleken pé skivorna varierade och skivornas diameter valdes med hansyn pa vilka lok som skulle
véindas dér och tvirtom.
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http://www.historiskt.nu/smalsp/roj/roj2_grgrop_1905.jpg
http://www.historiskt.nu/smalsp/moj/bilder_moj/askeby_1906KDSN04976.jpg
http://www.historiskt.nu/normalsp/staten/sb_jarna_aby/550_gravskopa.jpg

De vanligaste storlekarna var 12, 15 och 20m. Och pa vagnvindarna var 5 och 7m vanligast. Pa
smalspér kunde man anvinda kortare vindskivor, pd 89 1mm banor var 12 och 7m vanligast,
beroende pé loklingd. Ménga andra dimensioner forekom.

Pa bangardar dér rundgang med tenderlok forekom, som pa slutstationer och siackstationer dar man
behovde vinda loket anlades vdndskivan sé att denna létt kunde nds frén alla spar dér passagerartag
gick.
Trainz:
1435mm
turntable 20m32s,<kuid2:64252:28203:2>
“tufftuff”

http://www.banbyggarna.se/trs06/objekt.htm

Vindskiva 1435mm 12m 32s,<kuid:328014:1060>
“korvtiger”
Vindskiva 1435mm 7m 24s,<kuid:328014:1072>
“korvtiger”
http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=24200
891mm
Vindskiva 891mm 12m 32s,<kuid:328014:1071>
“korvtiger”
Vindskiva 891mm 7m 24s,<kuid:328014:1073>
“korvtiger”
http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=24200

600mm
Vindskiva 600mm 7m 24s,<kuid:328014:1077>
“korvtiger”
http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php ?2t=24200

Lokstall

Lokstall fanns i tvé varianter, rundstallet var det vanligaste, en rund byggnad som gér runt en
vandskiva. Den andra varianten har inget egentligt namn, sa vi kallar det lokstall format som en
vanlig rektangulédr byggnad med en eller flera portar. Dessa anvéndes oftast till motorvagnar och
rdlsbussar.

Pé verkstdder som antingen tillverkade eller reparerade lok och vagnar hade man ocksé en typ av
lokstall 1 form av monterings-, eller repareringsverkstad.

Bildexempel:

Rundstall: http://www.historiskt.nu/smalsp/moj/bilder wfj/fovi 1890Jvm_08813 jpg
http://farm?2.static.flickr.com/1169/1438525574 c9d1ad4284.jpg?v=0

Trainz:
GSJ Lokstall Saro 3.11.1b,<kuid:67375:1164>
)Jlan »
http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php ?t=28647
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http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=28647
http://farm2.static.flickr.com/1169/1438525574_c9d1ad4284.jpg?v=0
http://www.historiskt.nu/smalsp/moj/bilder_wfj/fovj_1890Jvm_08813.jpg
http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=24200
http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=24200
http://www.e-buzz.se/forum/showthread.php?t=24200
http://www.banbyggarna.se/trs06/objekt.htm

Platstins

Pé héllplatser stannade i regel
aldrig tdgen om inte nagon
skulle stiga pé eller av. Om
man ville stiga av taget sa
talade man om det for
konduktdren som gav en
handsignal till lokforaren om
taget var i rorelse, genom att
hénga ut pa sidan av en vagn
och signalera genom att halla
upp den fria handen och fora
den fram och tillbaka i sidled.
Ev. om tiget stannade pa ndgon
station innan sa kunde

konduktoren g fram och tala -
med lokforaren.

‘. '

Om man stod pa hallplatsen sa
fanns det en anordning som
ofta kallades platstins av
resenidrerna, som bestod av en gul, rund plat med réd kant. Skylten satt pa en stolpe som var vridbar
runt sin axel 90° at varje héll. S4 nir man ville stiga pé ett tdg sa snurrade man skylten &t det héllet
tdget kom ifran sé att lokforaren sag skylten och stannade. Nér tget stannat sa skulle resenéren
vrida tillbaka skylten till normalléget (pekande tvirs over sparet, eller rakt mot hallplatskuren).
Innan platstinsen tradde in i historien sa fick man std och se vacker ut sa att lokforaren sag dig och
stannade.

Trainz:
Platstins, <kuid2:30671:23300:1>
Lars, "LLJ”, STW
ST2005, "Platstins.cdp™

Bildexempel:
http://win2003.abc.se/m10901/RAIL/images/DSCN1857.jpg

U-tavlor

U-tavlor markerde en plats pa plattformar som inte fick passeras av tiget vid stopp for
resandeutbyte. En sddan plats kunde vara en dverging for bilar, eller passagerare, eller att
plattformen tog slut. Anledningen till att de fanns var for att lokforare skulle ha ndgon aning om nir
de kom in pa stationen, hur mycket striacka de hade pa sig att bromsa, fOr att inte vara ivigen for
vad nu U-tavlan ville skydda.

Trainz:
U tavla dldre, <kuid:328014:1214>
“Korvtiger”

Bildexempel:
http://www. jvmv2.se/forum/index.php ? mode=thread&id=50010

//Korvtiger 1/4 2012
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http://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=50010
http://win2003.abc.se/m10901/RAIL/images/DSCN1857.jpg

