Platvagnar 1 Trainz

Etapp III: Tvaaxliga plattformsvagnar
Av Korvtiger

Denna guide forklarar lite om personvagnens historia och beskriver de 5 vagnstyper
som ingar i korvtigers pldtvagnsprojekt etapp I11.



Historia

Personvagnens historia kan delas in i ett antal epoker.
Epok I: ca 1850-1880
Vagnarna dr byggda som sma trdlador inspirerade av tidens diligenser, med 3 kupéer per
vagn ddr kupéerna inte dr sammanbundna med varandra, utan har en dorr pa var ldngsida
av vagnen. Mittkupén dr oftast forsta klass, pd de vagnar som har det. Uppvarmning sker
med sand 1 platlddor under sdtena. I borjan av epoken ar ramverket pa vagnarna av trd, men
blir sedan gjorda av stdl. Fotogenbelysning.
Epok II: ca 1880-1900
De tidigare vagnarna utvecklas och far gavelplattformar med grindar. Korridorer pa sidan
av kupéerna eller 6ppna salonger gor att man kan gi igenom vagnarna fran
gavelplattform till gavelplattform. P& SJ infér man vakuumbroms pa persontigen vilket
hojer hastigheterna. Runt mitten av epoken infors boggievagnen. Lanternintak infors och
vagnarna fir uppvirmning med anga fran loket eller ifrdn dngfinka. Platklddsel dver trdram.
Epok III: ca 1900-1910
Boggievagnarna far storre utbredning och hdjer bade komfort och hastighet.
Lankaxelvagnen infors vilket gor att man bygger tvaaxliga vagnar med léngre hjulbas och
med det infors C3 vagnarna vilka byggdes i mer dn 500 exemplar och som anvéndes flitigt 1
lokaltrafik och trafik pa mindre banor, sérskilt pa privatbanor i Skane. 1909 6ppnas
tagfarjelinjen Télleborg-Sassnitz och speciella vagnar med en ny typ av lanternin tillverkas
for SJ efter Europeisk standard. Tag gick direkt Stockholm-Berlin. Gasbelysning infors pa
alla SJ's vagnar. Platklddsel dver trdram. Dalénbelysning med acetylengas som standard.
Epok IV: ca 1910-1929
Lanternin blir omodernt och nya vagnar byggs utan den, teakklddsel pd vagnarna blir
standard, dock sa har man problem med att importera teak under forsta varldskriget och
dédrav byggs en del vagnar med platklddsel eller kladsel av furu. Fler och storre C3 vagnar
byggs. Tryckluftsbromsen Kunze Knorr infors savil pd passagerarvagnar som pa
godsvagnar. Motorvagnar och rilsbussar dyker upp som till exempel Hilding Carlsson.
Elbelysningen infors. Under sena 1920-talet blir manga dldre boggievagnar moderniserade.
Epok V: ca 1929-1942
Den nitade stalvagnen introduceras. SJ dvertar ménga privatbanor och far da massor med
dldre och udda vagnstyper. Andra vérldskriget hindrar folk frén att aka bil och tdgakandet
skjuter 1 hojden. Pa grund av detta blir det vagnsbrist och manga forstaklassvagnar byggs
om till tredjeklass. Trabénkar i tredjeklass byts allt eftersom mot stoppade stélrorssoffor.
Epok VI: ca 1942-1953
De svetsade stilvagnarna introduceras. Flera 6vertagna vagnar fran privatbanor gor att
manga udda typer finns hos SJ, som bygger om vagnarna si att deras inredning liknar
tidigare vagnars, vilket gor det léttare att sétta ihop tagplaner.
Epok VII: ca 1953-1960
Den svetsade stalrdlsbussen infors, littera Y6/Y7/YS.
1956 avskaftas forstaklass. Tredjeklass blir andra och andraklass blir forstaklass. Det som
tidigare var forstaklass (halvkupé i sovvagn) kallas hiddanefter for singel.
Epok IIX: ca 1960-1980
60-talsvagnen infors. De dr svetsade av stél och har ofta 6ppna salonger istdllet for
kupéer. Vagnarna gors stromlinjeformade med avrundade gavlar.1968 sa ér det slutkort med
triramsvagnar. Négra blir dock kvar som tjdnstevagnar och det dr oftast dessa vagnar som
blivit bevarade till idag.
Epok IX: ca 1980-
80-talsvagnen inférs med fjarrmandvrerade dorrar och toaletter som inte gér rakt ned 1
banvallen. 1988 slopas den sista nitade 30-talsvagnen. P& 1990-talet borjade vagnarna
maélas bla. X2, X12 och X40 m.fl.



Littera

Littera dr en kod, ett namn for en vagnstyp, precis som pa lok och godsvagnar. Litterat skiljer inte
bara vagnstyper fran varandra, utan talar om vad det ar for typ av vagn, vilka klasser som ingér och
om den stér pa boggier eller enkla axlar.

Litterat delades upp 1 tva delar, huvudlittera och underlittera.

Littera sag ut sdhir hos SJ fram till 1956 och i stort sett alla privatbanor hade likadant:

Huvudlittera:

Forsta klass (sovvagn med halvkupé, for forsta eller andra klass)
Andra klass (sittvagn eller sovvagn for forsta eller andra klass)
Tredje klass (Fram till 1956)

Postkupé (for manuell sortering av post)

Féngvagn (fram till 1940, direfter samlingslittera C7)

Vagnar som bara far anvindas pa dvertaget privatbanenit (efter 1940)
Resgodsvagn

Restaurantvagn (frdn 1933, tidigare samlingslittera ABo3)

S Sjukvagn (efter 1956, tidigare nummer 10)

X Eldriven motorvagn/rilsbuss

Y Rilsbuss

AREEETO® P

Underlittera:

a Vagnen har tristomme (manga undantag finns, infordes 1928-29, ej pa tvaaxliga vagnar)
o Vagnen har boggier (gemen nolla, skrivs dock oftast som litet O, men uttalas noll”)
c/d/e/f/g/h Olika underlitteror for att skilja vagnar 4t, vanligt pa C3 eller CoS.

b/d (pa stdlvagnar av 30-talstyp) For att skilja vagnarna fran trivagnarna och de svetsade.
c/em/cr/cs (pa stalvagnar av 30-talstyp) kafévagn

f (pa vagnar av 40-talstyp) For att gora skillnad fran trd och stalvagnar.

p Smalspérig 891mm. (dven pé lok och motorvagnar)

t Smalsparig 1067mm (dven pa lok och motorvagnar)

Dessutom hade man en siffra eftersom det fanns flera vagnar med samma klasser och underlittera,
men som sag helt olika ut. Siffran inférdes forst pa 1800-talet och var da ténkt att ange hur gammal
vagnen var, ju lagre siffra ju nyare vagn. 1880-1886 arsmodeller av vagnar hade siffran 1 och de
dldsta frdn 1858 hade siffran 8. Men detta forsvann ett tag efter att SJ kopte sina forsta
boggievagnar och fick ta over sina forsta privatbanevagnar. Eftersom boggievagnarna blev
modernare én de tidigare vagnarna sé fick de forst en ligre siffra 4nd4, ndmligen 0, som sedan kom
att bli boggienollan. 1902 borjade man anvinda det litterasystem som anvéndes fram till 1956 med
siffror fOr att skilja vagnarna 4t. Precis innan 1902 fick boggievagnarna heta BCOa, BCOb osv, men
det blev sedan BCol och BCo2 osv. Lés mer:
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=57086

Litterorna kombinerades sedan med huvudlittera i bokstavsordning och med siffran foljt av
underlittera sist forutom boggivagns ”0” som skrevs mellan huvudlittera och siffran. Exempel:
ABol Co8 CDo5a C3g Bop

Samlingslitteror:

Vissa udda vagnstyper och en del specialvagnstyper fick aldrig ndgot eget huvudlittera och
samlades istillet under ett och samma littera. Och nir SJ tog dver privatbanor fick man massor av
udda typer som skulle in 1 litterasystemet och dd samlades vagnar med liknande inredning under
samma litteror. Nagra sddana att komma ihag &r:

ABo3 Restaurantvagnar fore 1933, sedan fick de huvudlittera R.


http://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=57086

B7/Bo7 Undervisning-, mét-, undersdkning- och inspektionsvagnar.

Siffran 5 (t.ex. BCo5a/Co5) | regel boggievagnar med 6ppna plattformar, grindar och limptak.
Siffran 10 (C10/Co10/Bo10/BCo10/S010) Sjukvagnar

C7 Fangvagnar (efter 1940, tidigare huvudlittera E)

F1 Liten resgodsvagn baserad pa godsvagn Gs

F2 Virmevagnar, med olika underlittera.

Vagnsnummer:

Varje vagn fick ocksé ett unikt nummer i en nummerserie dér alla vagnar var med 1 och som blev
hogre efterhand. Inga vagnar fick ett gammalt slopat nummer. Nummerserien borjade anvandas
1866 och anvinds én idag. Forsta boggievagnen fick passande nog nummer 1000.

1970 gjordes en till litterareform d& man tog bort boggienollan.

Klassindelningen

Forsta och andraklassvagnar kan verka rorigt, da bada klasserna egentligen var samma kupéer, bara
med olika antal resande i. Ungefér sdhdr fungerade det fram till 1956:

Vagnar som inte kunde anvindas som sovvagnar hade i regel B som huvudlittera och kupéerna
kunde da anvéndas som vanliga andraklasskupéer med tre resande per séte (6 i varje helkupé) eller
som forstaklasskupéer med bara tva resande per site (4 1 helkupé). Ett bra exempel pa en sddan
vagn dr Bo4. Gick vagnen bara pa linjer eller i tdg dir forsta klass saknades (det var i regel bara
sndlltdgen som hade forstaklasskupéer) sa kunde de vara mérkta enbart 2 klass, annars hade de
vindbara skyltar for att kunna mérkas om beroende pa om vagnsénden gick som forsta- eller
andraklass.

Sovvagnar litterades oftast med A och pa samma sétt kunde kupéerna anvindas bade for forsta- och
andraklass. (Undantag fore 1910-talet da A var enbart forstaklass och AB var forsta- eller
andraklass) Sovvagnarnas kupéer kunde vara bade halv och helkupéer och om de anvindes som
forstaklasskupé sov man ensam i en halvkupén, anvindes de som andraklass sov man tva i
halvkupén genom att man féllde upp sdtets ryggstod till en brits. Man anvinde halvkupéer till forsta
klass och helkupéer till andraklass sa langt det gick. Sovvagnarna kunde dven ga som dagvagnar da
sdtena var baddbara. Man satt da tva respektive tre personer per halvkupé beroende pa om kupén
anvindes som forsta eller andraklasskupé, det dubbla antalet 1 helkupé.

Sedan sé finns det ménga undantag frén detta och det verkar ha fordndrats 6ver tid, s& det dr minst
sagt forvirrande.

Tredje klass fanns fran borjan bara som sittvagn, men pa 10-talet byggdes sovvagnar om och
nytillverkades for att kunna ha tredjeklassovkupéer. I dessa sov man tre personer pa hdjden i en
halvkupé.

I tredjeklassittvagnar satt man antingen 4 per site 1 kupévagnar (8 1 varje helkupé), vilket forekom
mest 1 sndlltdgen, eller i dppna salonger som var betydligt vanligare. Dagvagnarna hade trdbankar,
vissa vagnar fick stoppade stélrorssiaten under 30 och 40-talet. Tredjeklassovvagnarna hade
stoppade séten fran borjan och var baddbara precis som forstaklassvagnar, men ryggstddet bestod
av tva britsar.

Mojligheten att resa i forsta klass fanns 1 princip bara pa snélltdgen och det var oftast bara en eller
mojligen tva kupéer som anvindes som forstaklasskupéer pa dagsnilltagen.

Priset pd en andraklassbiljett var 1 regel 50% mer &n for motsvarande tredjeklassbiljett, och en
forstaklassbiljett kostade dubbelt s& mycket som en andraklassbiljett.



Tvaaxliga vagnar under 1900-talet

Detta vagnspaket innehéller 5 stycken tvaaxliga vagnar som tillverkades i borjan av 1900-talet.
Efter 1891 sd overtogs SJs tunga tagtrafik pa stambanorna mer och mer av boggievagnarna som
introducerades detta ar fran de tvdaxliga 1800-talsvagnarna. Boggievagnarna blev dven vanliga i
vanliga persontag tack vare sin mjukare gang och mindre slitage pa rilsen. Tidigare under 1800-
talet sa var alla vagnar tvdaxliga och hade vad man kallar fasta axlar, alltsé axlar vars lager inte
kunde rora sig i vagnens langdledd, vilket gjorde att axlarna alltid var precis parallella mot
varandra. Dessa stela axlar gjorde gadngen hos vagnarna délig och de slet mycket pé bade bana och
hjulens upphédngning. P4 de tvdaxliga vagnar som tillverkades under 1900-talet (ddribland samtliga
vagnar i detta paket) sd hade man istédllet axlarna anordnade som fria ldnkaxlar. Denna typ av axlar
hade ldnga bérfjadrar som var upphingda 1 ldnkar vilka gjorde att fjadern kunde vagga i vagnens
langdriktning och med fjddern hela lagerboxen. For att gora detta mdjligt sa fanns det ett par
millimeters spelrum mellan lagerboxen och lagergaffeln som tilldt lagerboxarna att glida fritt en
aning i vagnens langdledd. Detta gjorde att vagnens axlar kunde rotera en liten bit kring den lodrita
axeln och pé sé satt folja med 1 sparets kurvor. Lankaxlarna forbattrade gdngen och tillat dessutom
att man forlingde vagnarnas axelavstind, vilket inte kunde géras mycket ldngre dn 4-5 meter pa
vagnar med fasta axlar.

Efter boggievagnens inforande sé var i princip alla tvaaxliga vagnar som SJ kopte
tredjeklassvagnar, med bara nagra enstaka vagnar med andraklassavdelning, samtliga dessa var
blandade andra/tredjeklassvagnar. De tviaxliga vagnarna som alltsd dé i princip bara var
tredjeklassvagnar anvindes i borjan 1 alla sorters tdg, dven 1 stambanetdgen dnda till 20-talet. Dock
sa ersattes de mer och mer av boggievagnar i snélltdgen och frén 20-talet var de vanligast i mindre
persontag och framforallt 1 lokaltrafiken, som mer eller mindre enbart bestod av C3-vagnar under
1910 till 1940-talet.

[e] [ [ X [

Malning och markning
Vagnarna har malats och mérkts pa olika sétt genom tiderna. De plédtklddda har gétt igenom tre
perioder.
Den forsta perioden ir ifran leveransen fram till 1924, under vilken vagnarna méalades i olika farger
beroende pé vilka klasser de inhyste. Vagnar med flera olika klasser malades sa att motsvarande del
av vagnssidan hade motsvarande den klassférg vars klass fanns innanfér. Man mélade da
tredjeklassvagnar/avdelningar med en rodbrun férg kallad todenkopf eller caput mortum,
andraklassvagnar hade en gron fiarg som bendmndes olivgron eller lokomotivgron och
forstaklassvagnar hade en blé farg kallad ultramarin. Mérkningen var mélad pa platen och hade en
dldre stil pa SJ-monogrammet dn den som de teakkldddavagnarna fick nér de borjade dyka upp i
mitten pa 10-talet, samt sa var texten skuggad.

Eftersom andra- och forstaklasskupéer i princip sdg likadana ut s milade man om manga
andraklassvagnar som kunde anvindas som forsta klass i ultramarin efter en bestimmelse i
november 1905. Dessa vagnar hade dessutom klassiffrorna mélade pd véndbara platar, med en 1:a
pa ena sidan och en 2:a pa den andra. Vagnar som aldrig gick i tag eller pa linjer med forsta klass
fick behalla sin olivgrona férg och direkt pAmalade markning 2:a klass.

De tidiga vagnarna var dessutom forsedda med en dekal av riksvapnet som satt mitt pa vagnssidan,
med ett SJ-monogram pa var sida. [ april 1905 beslét man dock att ta bort riksvapnet och bara ha ett
monogram per sida, men att man forst skulle anvinda upp alla riksvapensdekaler som fanns kvar i
lager. Det verkar ha tagit ett par ar innan detta hade skett.

Efter 1924 sé mélades alla klasser med samma férg, som bara gick under namnet rédbrun. Den
skulle ha samma nyans som Ripolin nr 96, vilket dr en fiarg som finns som alternativ pa vagnarna i
denna etapp. Mérkningen dndrades da till samma som pa teakvagnarna, nimligen ett SJ-monogram



per sida, ibland mélad pa platen och ibland med fastskruvade emaljtecken som pé teakvagnarna.

Sista varianten pd mélning fick vagnarna pa 40-50-talet da de fick mérkning av futura-snittet dar
monogrammet ersattes med bokstidverna SJ, samt vagnarnas tak mélades ljusgra.

I vagnbeskrivningarna har jag forsokt att sitta ungefdra artal pa texturerna med tanke pa
mairkningen, byggnad, ombyggnad osv. 7+ betecknar att det kan ha hangt med langre @n artalet.
Jag har inte lagt ned s& mycket moda pa att forsoka ta reda pa vad som hénde vagnarna efter 40-
talet da jag researchat detta dokument, dé de dr béttre representanter for hur vagnarna sag ut fran
frén 1900-talet fram till 30-talet.

Passande dragare

Nu undrar man ju vad for dragkraft man bor koppla till dessa vagnar for att fa det optimala taget.
Det beror ju helt pa vilken tidsperiod du vill att tdget ska representera och hur realistiskt du vill ha
det. Aven tigets sammansittning beror ju pa det. Dessa vagnar passar bra i tdg fran i vissa fall
1900-talet fram till mitten pa 50-talet.

Vad det géller fram till 1910-tal s &r det framforallt anglok D/Da for blandade tig eller persontag
och Cc for person- och snélltdg. P4 1910-1920-tal s var det framforallt A/A2, B, Sb och F-lok pa
de storre linjerna, S/Sa for ldttare persontrafik, J eller S/Sa for fororts- och lokaltag, samt L for
tyngre persontag i Norrland. Pa elloksfronten dr Ds eller Pa bra kandidater, ndgra andra lok
anvindes senare. Men inga Rc-lok!

Nér manga boggievagnar fick vestibuler pd 20-talet sa gick dessa framforallt i snilltdgen och pa de
stora stambanorna, medan plattformsvagnarna anvandes mer 1 mindre persontadg och lokaltdg.
Snélltagen kunde dven bestd av utlindska vagnar och SJ:s kontinentalvagnar som var de forsta
vagnarna med vestibuler fran 1909. Nar man borjade att kld vagnarna med teak pd 10-20-talet sa
kom tégen att bli blandade teak/platklddda vagnar.

Vilka vagnar gick i vilka tdg d4? Lite om detta finns att ldsa ldngre ned for varje vagn, men vildigt
oversiktligt sdhar:

Stambanetdg, blandat forsta/andra/tredjeklass boggievagnar (fram till 1920t eventuellt ndgra
enstaka C3b/d/e/g-vagnar), sovvagnar och nédgra sittvagnar nattetid. Mellan en och tre vagnar med
resgodsavdelning, eventuellt &ven postavdelning. Ev. en restaurantvagn beroende pé stricka och tid
pé dagen.

Persontdg, en eller ett par tredjeklassboggievagnar, eventuellt ndgra C3-vagnar. En till tvd BCo-
vagnar for andraklassutrymmet eller en ren Bo vagn nér fler andraklassidten behdvs. Boggievagn
med resgodsavdelning och/eller en eller tvd F1:or. Postavdelning pé vissa tag.

Lokaltig, massor av C3:or av olika slag, eventuellt med en eller ett par Co4 eller Co5-vagnar,
ibland en resgodsvagn F1. Ev. en eller tva BCo.

Resgods- och postavdelning

Vagnar med resgodsavdelning kopplades alltid in i &nden pa ett tgsétt, ndrmast eller langst ifrén
loket, med resgodsavdelningsédnden vind fran tagsdttet sa den gick ytterst. Detta for att det inte
skulle finnas ndgon anledning for passagerare att ta sig igenom denna avdelning som dessutom var
last och kunde 1dsas upp med hjélp av en specialnyckel inbyggd 1 konduktorspersonalens biljettang.
I resgodsavdelningen fanns personal som tog hand om godset som lastades in dér, och mérkte det
med polletter som talade om var det skulle lastas av. Dessutom stilldes gods som skulle av pa
samma stélle tillsammans om det var mdjligt, for att underlétta urlastning. Vid behov togs hjilp av
konduktdrspersonalen emot vid ur- och ilastning. Det fanns dven vagnar med postavdelning dér
posten sorterades och lastades i1 postsdckar under resans ging for att lastas av dér det skulle till. Pa
sidan av dessa vagnar fanns en brevldda som ledde direkt in till sorteringsrummet. Aven
postvagnarna gick ytterst i tag.



BC3

1904 sé levererades tva nya tvaaxliga vagnstyper till SJ med véldigt lika utseende till det yttre. Den
ena var en ren tredjeklassvagn C3 (senare C3b eller C3c, som man kan ldsa om lite ldngre fram i
hiftet) och den andra vagnen ar den som vi ser hér, en blandad andra/tredjeklassvagn BC3. Om man
tittar pa fonsterindelningen sé dr de bdda typerna ytterst lika, men var létta att skilja at pa fargen
fore det att man borjade mala alla vagnar bruna 1924. Dock sa satt fonstren pa BC3 aningen
osymmetriskt och sotkdporna till lamporna satt pa andra stillen. Vagnstypen lir ha varit den sista
tvaaxliga vagnstypen som levererats till SJ som haft andraklass-avdelning, samtliga senare
andraklassvagnar var boggievagnar. Inuti var de uppdelade i tre mindre salonger, tva som tredje
klass och en som andraklass. I mittensalongen fanns det en toalett, vilket néstan samtliga samtida
tvdaxliga vagnar saknade. Andraklassavdelningen skiljde sig fran de i boggievagnarna som ofta var
lyxigt inredda med soffliknande sdten och paneler av fint trd eller tygtapeter pa viggarna. Pa
ritningarna till BC3 sd ser man knappt skillnad pé andra och tredje klass, utan andraklass skiljde sig
nidstan enbart pa att de harda trdbankarna hade en tunn stoppning. Viggarna hade samma kala panel
som i tredje klass och saknade riktiga gardiner, utan hade rullgardiner istillet.

Vagnarna gick i lattare persontadg och blandade tag dir andraklassutrymme behovdes och emellanét
1 lokaltrafiken.

Mellan 1935 och 1938 sa byggdes 7 vagnar om till C3c, s& de sig ut i princip som de C3c-vagnar
som byggts om fran C3b som man kan l4sa om léngre fram.

Littera:
-1956 BC3
1935-1956 C3c

Antal byggda: 30

Byggnadsar: 1904, 1906

Sittplatser: Andra klass: 15 och tredje klass: 33 (Senare: 15 1 andra klass, 30 i tredje klass)
Vikt: 14.6 ton

Bevarade vagnar: BC3 1445 hos ENJ(?)

BC3 1568 som Qgu-e 945 0976, NBJvM, Luleéd. Renoveringsobjekt.

Texturer

Caput mortum/Lokomotivgron: SJ BC3 1439

1904-1924+ leverans — ommadlad till brun

Brun: SJ BC3 1568

1924+-1932+ Ommalad fran caput mortum/lokomotivgron — 3KL byttes mot bara 3.



C3a

1901 sa var det ndstan 20 &r sedan den senaste modellen av tvaaxliga tredjeklassvagnar levererats
och SJ var 1 behov av att ersitta alla gamla fordldrade tvaaxliga vagnstyper som fortfarande fanns
kvar. Man borjade darfor att bestilla en enkel tvaaxlig tredjeklassvagn i samma stil som
boggievagnarna av modell 1891, med lanternin och 6ppna gavelplattformar, fast med en nagot
smalare profil. Till skillnad fran de flesta tvaaxliga tredjeklassvagnar som fanns vid tiden sa fick de
nya vagnarna vakuumbroms eller vakuumledning, och belysning med gas istéllet for fotogenlampor
eller stearinljus. Vagnarna stod dessutom pa fria lankaxlar istéllet for fasta axlar som tidigare
vagnar, vilket medgav ldngre axelavstdnd och mjukare gang. Vagnarna var enkelt inredda med tre
mindre salonger med trdbénkar samt saknade toalett, dock fanns en liten kupé for
konduktdrspersonal. Litterat for vagnstypen blev C3, men dndrades 1906 till C3a for att kunna
skilja dem fran de senare tillverkade C3-vagnarna.

Vagntypen gick i alla typer av persontig och blandade tdg. Pa 10-talet och framat sa var de vanliga i
lokaltrafiken och forortstagen.

Aren 1943-1945 s byggdes 22 av vagnarna om till blandade tredjeklass- och resgodsvagnar med
littera CF4 genom att en av de yttre salongerna byggdes om till resgodsavdelning med utrymme f6r
konduktdrspersonal, samt att en toalett sattes upp i salongen i den andra dnden.

Littera:

-1906 C3
1906-1956 C3a
1943-1956 CF4
1956- BF4

Antal byggda: 40

Byggnadsar: 1901, 1903

Sittplatser: Tredje klass: 54 (senare 42)

Vikt: 14.0 ton

Bevarade vagnar: C3a 1323 som tjidnstevagn/personalvagn Q 1276 NJM, Nyndshamn.
C3a 1331, som Qlc 946 0305 NJM, Nynédshamn, under renovering till originalskick.

C3a 1333, NBJmV Lulea, halvrenoverad, for ndrvarande avstalld.

C3a 1314 som C3a-LA #gd av JvM, utlénad till ENJ, Angelsberg, under renovering(?)
C3a 1326 Jarnvagsmusum, Givle (?), (Skrot?)

C3a 1404, tidigare Qlc 946 0301, OSJ, Kristianstad, i drift, halvrenoverad fran tjinstevagn.
C3a 1319 som BC 1319, Scaniamuséet, Sodertilje. Renoverad till originalskick bortsett fran
tillbyggd andraklasskupé for utstillningsandamal.



Texturer
Caput mortum: SJ C3a 1316

1901-1924+ leverans — ommadlad till brun (dock utan riksvapen efter cal905)
Ultramarin: SJ C3a 1325

1924+-1932+ ommadalad till brun — 3KL byttes till enbart 3.



C3b (C3¢)

For att kunna erséitta fler gamla uttjanta tredjeklassvagnar sa bestilldes 1904 de forsta vagnarna av
en vagnstyp som skulle komma att bli en av de vanligaste. Frdn borjan fick de litterat C3, men for
att kunna skilja dem fran de redan tidigare levererade C3-vagnarna fran 1901 som blev omlitterade
till C3a, sé fick dessa littera C3b ar 1906. Vagnarna var mycket lika BC3 till det yttre och
skillnaderna mot C3a var inte sé stora invindigt sett. Jimfort med C3a s& var vagnstypen nagot
langre, men man hade valt att ge mer benutrymme mellan sitena istdllet for att trycka in fler
satesrader. Dock saknades den lilla kupén som fanns pa C3a, varfér man fick plats med 4
passagerare extra. Korgen var dessutom bredare, samma bredd som boggievagnarna och som hade
blivit mer eller mindre standard pé alla vagnar som inte skulle ga i kontinental trafik. Samtliga
vagnar hade vakuumbroms frén leverans, vilken byttes mot tryckluftsbrom pd 20-talet som pd 1
princip samtliga av SJ's personvagnar. De sista tva serierna av vagnar av denna typ som levererades
ar 1911 fick litterat C3c och skilde sig mot C3b genom att de hade en toalett i ena d&nden av vagnen.
Alla tidigare levererade C3b-vagnar forsdgs mellan 1929 och 1935 med toaletter och litterades om
till C3c de med. Totalt byggdes 119 vagnar av littera C3b/C3c.

Littera:

-1906 C3
1906-1935 C3b
1911-1956 C3c
1956- B3c

Antal byggda: 119

Byggnadsar: 1904-1911

Sittplatser: Tredje klass: 58 sittande (C3c: 54 sittande)

Vikt: 14.7 ton

Bevarade vagnar: C3b 1444, NJM, Nyndshamn, i drift som C3c 1444.
C3b 1683 som C3b-LA 1683, JvM, Givle, under renovering.

C3b 1735 som C3c 1735, SkaJ, Brosarp, 1 drift.

C3b 1578 som C3c 1578, Klippan, utlanad till JvM, i drift.

Texturer

Caput mortum: SJ C3b 1470

1904-1924+ leverans — ommdlad till brun.

Brun: SJ C3c 1454

1932+-1941+ 3KL dndrades till 3/omlitterad fran C3b — 3:orna pd gavlarna forsvann



C3d

C3d dr en vagn som hamnade 1 grinslandet mellan tvd epoker av vagnstyper, vilket kan ses pa att
den fanns i tva varianter med olika kliadsel. Vagnarna skiljde sig fran tidigare personvagnar genom
att de saknade lanternin fOr att istéllet ha ett hogvélvt tak, ndgot som kom att kdnneteckna de
teakklddda vagnar som levererades under 1910-talet. De forsta 75 C3d-vagnarna som levererades
mellan 1911 och 1913 fick klddsel av plét, precis som pa alla tidigare vagnar, men d4 man haft
problem med rost pa grund av fukt innanfor platarna sa borjade man att utfora tester med kladsel av
teak istdllet som skulle tila det svenska klimatet béttre. Flera vagnstyper levererade 1911 och 1912
som Ao4, BCo3 och BCo5 fick klddsel av teak och alla C3d vagnar levererade fran mitten av 1913
fick darfor ocksé kladsel av teak. C3d-vagnar 1 denna klddsel finns i mitt teakvagnsprojekt etapp II1.
Totalt levererades det hela 275 vagnar av littera C3d fram till 1915 med béada typerna av kladsel,
vilket innebir att 200 vagnar levererades med teakkliddsel.

Vagnstypen tillsammans med de nirbeslédktade C3e och C3g-vagnstyperna var ytterst vanliga i
lokaltrafiken under fran 1910 till 1940-talet.

8 av de platkladda C3d-vagnarna blev ihopbyggda till fyra par CC2-enheter (tva C3d-enheter
vilande pé var sin axel samt en gemensam sd kallad Jacobsboggie) under aren 1937-1938 for att
forbattra vagnarnas gang. Den teakklddda varianten av CC2 kan man se i etappen I1I av
teakvagnsprojektet.

Littera:

-1956 C3d
1956- B3d
(1937-1956 cC2)
(1956- BB2)

Antal byggda: 75 (+200 med teakklddsel)

Byggnadsar: 1911 — 1913 (-1915)

Sittplatser: Tredje klass: 59 sittplatser

Vikt: 16.5 ton

Bevarade vagnar:

(C3d 2180, korg ombyggd till sommarstuga, NBJvM, Luled. Renoveringsobjekt, teakkldiidsel)
(C3d 2265 som tjdnstevagn Qlc nr 945 1824, NBJvM, Luled. Renoveringsobjekt, teakklidsel)

Texturer

Caput morum: SJ C3d 2046

1912 -1924+ leverans — Ommalad till brun

Brun: SJ C3d 2117

1924+ -1932+ Gula linjer borttagna, ny mdarkning — 3KL byttes till enbart 3



D3 &r en ren postvagn som har sitt ursprung i en 1870-talsvagn med litterat D1. Dessa tillverkades i
atminstone 29 exemplar mellan 1874 till 1879, flera av vagnarna i Tyskland. D1 saknade
gavelplattformar och saledes saknades dven genomgangsmojligheter. Ramen var dérfor kortare och
axelavstdndet likasé. Pa langsidorna satt dorrar pa samma stédllen som den moderniserade D3 hade
fonster. For att sldppa in s mycket ljus som mdjligt till postsorteringspersonalen som annars bara
hade stearinljuslyktor till sin hjélp, sd hade vagnarna extra hoga lanterniner som gav vagntypen
smeknamnet kyrka. Mellan 1902 och 1910 sa moderniserades 15 av vagnarna till D3 genom att
ramen byttes ut och vagnarna fick gavelplattformar som alla nytillverkade vagnar pa den tiden hade
haft i flera &rtionden. Dorrarna i vagnssidorna blev déarfor onddiga och ersattes med enbart fonster,
samt sa forlingde man axelstandet vilket kunde goras genom att man bytte till ldnkaxlar.
Atminstone 6 av vagnarna fick runt 1941 nya nummer ur serien 336x, utan synbar anledning. Tv4
av dessa plus en Overtagen vagn frin SWB fanns kvar 1949 da de litterades om till D20a, resterande
vagnar var antingen skrotade eller hade blivit ombyggda till tjanstevagnar av olika slag under 40-
talet.

Littera:
-1949 D3
1949- D20a

Antal ombyggda: 15 (+1)*
Ombyggnadsar: 1902 — 1910
Vikt: 12.9 ton

Bevarade vagnar: (D! 612, Jirnvigsmuseum, Gvle. Renoveringsobjekt?)
*En vagn blev dvertagen frdan SWB, med exakt samma utseende som SJs vagnar

Texturer

Caput mortum: SJ D3 426

1906-1924+ ombyggd fran D1 — ommdlad till brun
Brun: SJ D3 754

1924+cal940 ommalad fran caput mortum — skrot/ombyggd till tjdnstevagn

Med reservation for ev. fel.
Mycket ndje!
/I Korvtiger 2015-05-13



