Statens jarnvagars godsvagn littera Os

For Trainz Railroad Simulator




SJs standardvagn littera Os med laga lammar och stolpar ar en vagnstyp som kom till pa
1920-talet genom ombyggnad av vagnar av flera olika litteran. Fran 1898 lat SJ tillverka en
mangd nya godsvagnar av nya standardmodeller for att ersatta och komplettera aldre
vagnar med lagre barighet. Bland dess nya vagnar byggdes bland annat vagnar av littera
N3, NN3 och I3, som alla hade samma underrede, men med olika typer av lammar och
overbyggnad. N3 hade en lagre, fast trdkant runt lastytan vars évre del kunde hdjas upp och
ned. Vagnen hade aven 5 par stolpar langs langsidorna. Littera NN3 var snarlika N3
vagnarna, men utan trdramen, utan bara med stolpar. Detta férenklade avlastning av
stockar, genom att de kunde rulla av at sidan om man bara drog upp stolparna ur sina
hallare. I3-vagnarna var byggda mer for bulklaster, sdsom kol, grus, sockerbetor och
liknande. De hade hégre vaggar an N3 med tva luckor pa vardera langsida som kunde fallas
ned vid tdmning av vagnen. Utéver dessa tre litteran fanns aven en vagnstyp littera R3 for
transport av kalksten. Kalksten maste hallas torr, darav hade dessa vagnar ett tak utdver de
halvhdga sidovaggarna och var vitmalade da de anda skulle komma att bli vita av
kalkstensdamm forr eller senare. R3-vagnarna hade ett snarlikt underrede, men var nagot
kortare an de 6vriga, da de var byggda for en last med hogre densitet.

Uppifran vénster: Leveransfoto fran 1907 av SJ N3 22043 med handbroms. Leveransfoto
fran 1906 av SJ NN3 21391 utan broms. Leveransfoto fran 1903 av SJ R3 19263 utan
broms. SJ 13 21459 och 13135 med flera 13-vagnar pa Abisko station runt 1909-1915. Den
bortre med broms, den i mitten obromsad. JymKAGB00043, JymKAGB00042,
JvmKAGB00039 och JymKAAA00268

Alla dessa fyra vagnstyper fanns i tva varianter, oboromsad och bromsad, dar de bromsade
hade en bromskur i vagnens ena hérn med plats for en bromsare for mandvreringen av



handbromsveven. Denna bromshytt tog upp en del av lastytan pa dessa vagnar, vilket gjorde
att de obromsade vagnarna bade hade nagot mindre lastyta an deras obromsade
motsvarighet. Dessutom vagde bromsutrustningen en del, vilket gjorde att lastférmagan for
dessa vagnar var lagre an for de obromsade.

De vagnar av littera NN3 som levererades fran ca 1910 forsags med inat fallbara platlammar
av 500 mm hojd for att skydda lasten fran att ramla av at sidorna. Vagnarna kunde da
dessutom anvandas till att lasta kol, grus och andra liknande laster som man annars
anvande I3- och N3-vagnar till. Senare levererade NN3-vagnar fick annu hdgre, 750 mm
héga lammar. Bada dessa tidiga typer av Iammar hade samma hdjd runt hela vagnen. Att de
var fallbara inat gjorde vagnars anvandningsomrade mycket bredare an tidigare. Man kunde
enkelt falla de tunna lammarna inat och ned pa golvet for att f& nagot som var valdigt likt de
tidigare NN3-vagnarna, dar man kunde lasta rundvirke utan att [Bmmarna var ivagen nar
man skulle lossa lasten; och samtidigt kunde man nu lasta dem med bulklaster, likt N3 och
I13. Den forsta I6sningen med enbart inat fallbara lammar ersattes med att fasta lammarna i
kedjor som gjorde att de kunde fallas bade inat och utat. Att falla dem utat var fordelaktigt for
att de skulle vara ur vagen vid lastning, da man ville ha dem uppfallda nar lastningen var
fardig, eller fér att anvandas som en ramp mellan vagnen och lastkajen. Ar 1912 hade
ungefar 30% av NN3-vagnarna lammar. Fran 1912 bdrjade en ny vagnstyp med langre
axelavstand levereras, littera NN4, vilken ocksa levererades med liknande lammar, dock
bara 616 mm hdga.

Leveransbild fran 1914 pa storasyskonet NN4 23932 som har laga platldmmar med raka
gavlar, likt hur de NN3 vagnar som forst fick platlédmmar ség ut. Dessa NN4 litterades senare
om till Or. JymKAGB00049

SJ bestamde 1922 att alla vagnar av littera N3, NN3 och I3 skulle byggas om med dylika
platlammar. Man tog fram en standardmodell dar sidolammarna var 800 mm héga och
gavellammarna var upphojda pa mitten till 1200 mm, fér att kunna lasta med rage, likt hur
traldmmarna pa 13 vagnarna sett ut. Denna utformning anvandes aven pa de lite stérre NN4
och NN5-vagnarna, som senare kom att byggas om till Or samt Orn, samt pa senare
tillverkade 6ppna vagnar av standardtyp littera O som kom pa 30-talet.



Flera Os-vagnar i grusningstag utanfér Lund 1926. De nédrmaste tva vagnarna &r obromsade
med standardmodellen pa ldmmar, dér gaviarna ar upphéjda i mitten. Den tredje vagnen i
raden har den é&ldre varianten med lagre lammar som inte gér upp vid gavlarna, samt har
handbromskuren kvar, men é&r férsedd med tryckluftsledning (men ej tryckluftsbroms).
Léngre bort skymtar tva till Os med de ldgre ldmmarna och bromskur. JymKDAA05655

Vid SJs stora omlittering av godsvagnar ar 1922 fick de vagnar av 1898 ars modell som
forsetts med lammar ett nytt littera Os. De vagnar av littera N3, NN3, R3 och 13 som &nnu
inte var ombyggda fick littera Ns, NNs, Rs respektive Is, tills dess att de byggts om. De
vagnarna som ursprungligen haft littera R3 fick sina takluckor borttagna fran 1921, da man
hade borjat transportera kalksten pa andra satt, och litterades da ocksa Is nar taket tagits
bort. Fran 1928 byggdes de om med platiammar likt de évriga vagnstyperna. R3-vagnarna
var dock kortare an N3-, NN3- och I13-vagnarna (som alla hade alla samma rammatt), sa de
fore detta R3-vagnarna litterades Osu fran 1945 for att skilja dem fran de andra vagnarna
littera Os. Fore 1945 fick dessa kortare vagnar bara anvandas norr om Gavle for att undvika
missforstand.
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SJ Os 21765 fotograferad runt arsskiftet 1935-1936. Vagnen &r ursprungligen byggd som en
NN3 och ses hdr ombyggd med platldmmar av standardtypen, bromsplattform och
Kunze-Knorrbroms. JymKAGB00340

Vagnarna férsags under 20-talet med broms av modell Kunze-Knorr eller tryckluftsledning.
Vanligast var att de vagnar som haft handbroms med bromskur fick tryckluftsbroms med
rangeringsbroms, alltsa en liten plattform pa vagngavelns utsida med en handbromsvev, och
de vagnar som varit obromsade tidigare bara férsags med tryckluftsledning. Dock férsags
aven vissa vagnar som varit obromsade med broms, men kunde da sakna
bromsplattformen. De vagnar som tidigare hade haft bromshytt som nu forsags med en
bromsplattform pa utsidan av vagnen fick nu samma lastytan som de obromsade vagnarna.
Dock blev en del av vagnar som tidigare hade haft bromshytt ombyggda pa ett annat satt nar
de fick tryckluftsbroms, genom att man helt enkelt kapade av bromshytten pa héjden for att
ge en mer lattdtkomlig bromsvev men utan lika mycket ombyggnad.
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SJ Os 22080 lastad med ved, fotograferad ndgon géng runt 40-talet. Sidoldmmarna har héar
féllts in och kan skymtas under lasten. Vagnen har tryckluftsbroms system Kunze-Knorr,
samt plattform fér rangerbroms som skymtas bakom veden. JymKBDB01691

Fran 1929 byggdes 294 vagnar om med svangel och forstarkt underrede for att kunna ga i
par med lasten liggande 6ver svanglarna, mellan tva vagnar. Vagnarna kopplades da ihop
med en balk mellan dragkrokarna. Dessa vagnar kallades i listorna for Osk for k stod for
svangel (K var tidigare huvudlittera for svangelvagnar) men k:et skrevs inte ut pa vagnarna.
Nar de langre, 6ppna vagnarna med boggier littera Ob boérjade att levereras fran 1933 tog
man bort svangeln pa alla vagnar utom 40 stycken som istallet fick forstarkta spannstag
under ramen av nitad typ, likt de p4 NN4/Or-vagnarna. 1947 slopades alla svangelvagnar
utom atta stycken som da ocksa fick hela litterat utskrivet pa vagnen.
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SJ Os (eller egentligen Osk) 16238 och 16388 férsedda med svénglar bdrandes en last av
langa cementstolpar pa Nykoping Central. Notera att vagnarna har olika platldmmar, déar den
nérmsta har tvadelade sidoldmmar medan den bortre har tredelade, dér den mellersta &r
nedfélld pa bilden och de andra ér féllda inat. Vagnarna har inte broms, men
tryckluftsledning. Foto runt 1942. JymKAFNO0O0O004

Vissa av Os-vagnar fick aven en specialanordning for att lossa alla stolparna pa sidan av
vagnen pa avstand genom att dra i en kedja som synkroniserat lossade alla stolpar pa en
sida av vagnen i nedre anden. Det lastade timret kunde da snabbt lossas utan att
personalen riskerade att sta i vagen for det nedfallande timret. Fér dessa vagnar anvande
man littera Osp nar man beordrade fram vagnar, men i listorna och enligt markningen pa
vagnen hette de bara littera Os. Detta andrades nar bokstaven p bérjade att anvandas for
smalspariga fordon i borjan pa 40-talet.

Os-vagn lastad pa éverféringsvagn for transport pa 1067 mm sparvidd i Véxjé. Os-vagnen &r
férsedd med lossningsanordning for sidostolparna, vilket syns pa de extra balken som gar
l&ngs med nedre &nden av stolparna. Foto 1941. JymKBDB04962



Under 1940-talet tillkom nya vagnar fran de privata jarnvagar som forstatligades vid den
tiden. Manga av dessa var byggda efter samma ritningar som SJs vagnar, eller hade snarlikt
utseende, sa de fick samma littera Os, Is, eller Ns.

Den 1 januari 1935 fanns det 4361 stycken Os-vagnar registrerade hos SJ av totalt 20328
godsvagnar. Godsvagnsparken bestod saledes till 21% av Os-vagnar. Nedan visas en graf
over antalet vagnar av de olika typerna som fanns i tjanst hos SJ enligt Sartryck 77, vart 5:e
ar mellan 1900 och 1965. | grafen syns tydligt mellan 1920 och 1925 hur nastan alla
NN3-vagnar litteras om till Os, da de redan ar férsedda med platidmmar. De vagnar som ar
kvar som NNs vid 1925 ar de som fortfarande inte fatt lAmmar monterade. Antalet Osk ar lite
otydligt da de raknas in under Os mellan 1935-1950. Man ser aven tydligt de mangder med
vagnar som 6vertogs med privata banor som forstatligades pa 40- och 50-talet, samt hur
snabbt vagnarna slopas under slutet pa 50- och 60-talet.
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Allmant sa rullade Os-vagnarna hyfsat oférandrade fram tills dess att de bérjade slopas och
skrotas pa 1950- och 60-talet.

Vagnen i Trainz

Modellerna till Trainz ar standardmodellen av Os, som de vagnar sag ut som var ombyggda
fran en N3, NN3 eller 13. Den bromsade vagnen har rangerbroms pa en liten plattform samt
Kunze-Knorr tryckluftsbroms. Varianten utan bromsplattform saknar ocksa tryckluftsbroms
men har tryckluftsbromsledning. Modellerna passar in pa hur vagnarna sag ut fran sena
20-talet, i stort sett fram tills att de slopades pa 1950 - 1960-talet.



Modellen har lammar som kan fallas bade inat och utat ifran propertyrutan, bade i Surveyor
och Driver mode. Lammarna falls ocksa ned eller upp automatiskt beroende pa om och hur

vagnen lastas.

Vagnarna har flera texturvarianter med olika nummer och vadring som kan bytas i Surveyor
genom propertyrutan.



Extra bilder

En littera Is och fyra littera Os pa rad, lastade med grus eller liknande pé bangéarden i Boras.
Is-vagnen &r antagligen &gd av GBJ (Géteborg-Boras Jarnvéag) har déarfér inte blivit ombyggd
till Os. De fyra SJ-dgda Os-vagnarna har samtliga tryckluftsledning, men ingen
tryckluftsbroms, vilket syns pé de enkla vita hérnmarkeringarna. Tredje vagnen har kvar sin
bromshytt och har alltsa handbroms. Fotot taget 1936. JymKDAA00984



Ett lok littera A6 véxlar tomvagnar pa okénd plats. Tagsettet bestar av en téckt vagn littera
Gs foljt av tva Os, en standard littera O med 9 par stolpar, en till Os, och ldngst bort tva till
littera O. Langre bort pa sparen skymtar fler O/Os/Or-vagnar lastade med virke. Foto av Lars
Ekeroth 1940. JymKBED00059

SJ Os 22122 i J6nképing med bortre gavellammen infélld och bortesta sidoplatarna inféllda.
Till vénster i bild SJ Nm 9191(?), en &ldre modell av godsvagn som byggts om till nagot
liknande en Os. Till hbger syns Grh 31573. Foto ndgon gang 1930-40-tal. JymKBEBO01211



Géteborgs hamn. Ndrmast en Os-vagn med avkapad bromshytt. Detta ar en variant pa
ombyggnad som vissa vagnar med bromshytt fick. Vagnen har &ven tryckluftsbroms vilket
syns péa de dubbla vita strecken. Efter den en standard O, foljt av tre Os. Pa sparet bredvid
stéar fler Os-vagnar framfér magasin 213. Foto av Walter Péppel runt 1935. JymKDAA10184



Vagnar pa okdnd bangard. Narmast en Os-vagn med tryckluftsbroms och bromshytten kvar.
Bakom den en Or med lutande tak pa bromshytten och bortanfér det tva till Os. Foto av C.
Jarnmark runt 1930. JymKDAF02940




Vagnavsyning och férberedelser infér avgang pa Hallsbergs rangerbangard efter avslutad
rangering. Littera Os med tryckluftsbroms.
Foto A. Blomaquvist, juli 1941. JymKDAF05076
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