En forklaring till bromssystemet.
av Korvtiger

Generellt om bromssystemet Kuntze-Knorr:

Tryckluftsbroms system Knorr

Férenklad

Vagn Lok
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I huvudbehéllaren(2) ska trycket alltid vara 8kg/ cm” och det ser kompressorn(1) till. S& fort
trycket sjunker s sétter den igdng. P4 Anglok drivs den med &nga p4 ellok av el.

Genom alla lok och vagnar gar en s.k. huvudledning(12) bestdende av ett 1tums jarnrér som

i bada vagnsindar mynnar ut i en eller tva kopplingsslangar(5) med en kopplingnive langst ut.
Dér roret slutar finns en avstdngningskran(6) som ska stdngas innan man kopplar loss vagnen
sa att trycket i ledningen bibehalls.

Huvudledningen(12) och huvudbehallaren(2) 4r sammankopplade via forarventilen(3) som
sitter 1 forarhytten oftast pa forarens vénstra sida.

Pé vagnarna (och dven loket) finns det bromsutrustning i form av en hjilpluftbehallare(8) och
en bromscylinder(9) som sitter ssmmankopplad med huvudledningen med hjilp av en
regleringsventil(7). Denna utrustning sitter under vagnen.

Bromscylindern(9) dr sedan kopplad till alla vagnens bromsklossar(10) via olika stot- och
dragstdngsanordningar. Bromsklossen trycker sedan mot hjulet(11), friktion uppstar och tiget
bromsas.



Lossning och laddning (eng. Release):
Loss och laddningslaget.
Fria luften
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Nér man sldpper bromsen och saledes ocksa "laddar" bromssystemet sa sitter man via
forarventilen(3), huvudbehéllaren(2) i forbindelse med huvudledningen(12). Luften fyller
huvudledningen(12) i hela taget med ett tryck pa Skg/cm” sa om taget dr langt kan det ta tid
att fa upp trycket. Nér luften sedan gér in i regleringsventilen(7) pa vagnen 0ppnas en ventil
som later luften fran huvudledningen(12) fylla hjélpluftbehallaren(8) till Skg/cm®.

Samtidigt sa sitter regleringsventilen(7) bromscylindern(9) i forbindelse med fria luften.
Tycket 1 bromscylindern(9) dvervinns bitvis av en fjader. Om téget &r 1dngt och luften inne 1
huvudbehéllaren(2) inte réacket till att fylla tdget och kompressorn(1) inte arbetar tillrackligt
fort s& kommer trycket att stanna tillfélligt, regleringsventilen(7) stinger forbindelsen mellan
bromscylindern(9) och fria luften och bromstrycket(10) mot hjulet stannar tills pumpen
pumpar upp trycket och hjilpluftbehallaren(8) fylls. Séledes sldpper inte bromsen helt féren
hjilpluftbehallaren(8) ar helt fylld och bromssystemet laddat. Trycket i ledningen ska vara
5kg/cm® nér bromsen ar loss.



Driftbromsen (eng. Application):

Driftbromslaget

:
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Fria luften

Nér foraren lagger om forarventilen(3) i driftbromsléget sa slapps luft fran
huvudledningen(12) ut via ett ror(4) till fria luften. Trycket sidnks d4 i ledningen och
regleringsventilen(7) stiller da om ventilen till att fylla bromscylindern(9) med luft fran
hjdlpluftbehallaren(8). Bromscylindern(9) trycker dd bromsklossen(10) mot hjulet(11) och
taget bromsas. Nar foraren tycker att trycket i ledningen har sjunkit tillrackligt och att
bromstrycket mot hjulet dr tillrdckligt lagger han om forarventilen(3) till
bromsslutldget(mellanlidget)/eng. Lap]. Alla kanaler stings d& och trycket i ledningen stannar.
(skillnaden mellan mellanléget och bromsslutsliget dr den att om trycket i ledningen sjunker
pga. otéthet s& "eftermatar" bromsslutldget sa att trycket inte sjunker mer och bromsen slés till
hirdare. Mellanldge ar bara avstingning av alla ledningar for tithetskontroll. Om man sedan
vill ha ett hogre bromstryck och mer bromskraft sé laggs forarventilen(3) helt enkelt om i
driftbromslédget igen och trycket sjunker &nnu mera.

Om man drar forarventilen(3) till nodbromslaget /eng. Emergency] sa dppnas ett stort hal till
roret(4) som gar till fria luften och trycket i ledningen(12) sjunker snabbt.

Detta betyder att om en kopplingsslang(5) mellan tvd vagnar gar av pga. t.ex. brustet koppel
sé att taget plotsligt delat upp sig ofrivilligt i tva enheter, sd kommer trycket i ledningen(12)
sjunka 1 bada delar av tdget och hela tiget kommer att bromsas ned mycket snabbt da bromsen
slas till. Smart va?



I dagens tag finns det tva kopplingslangar(5) da den ena funkar som beskrivet och en till som
hela tiden matar hjalpluftbehallarna(8) med luft sd att man inte behdver vénta sé lange pé att
bromsen i taget sldppas sé att s& hjalpluftbehallaren(8) kan laddas med tryckluft.

Detta géller for system Knorr och Kuntze-Knorr bromssystem.

Andra bromssystem som New York, Westinghouse funkar likadant, men kan ha vissa mindre
skillnader.

Hildebrand-Knorr skiljer sig diremot d& man kan lossa bromsen gradvis.(endast skillnad pa
regleringsventilen) Pa resterande system sa lossas bromsen helt och kan ej lossas lite grand.
Déaremot kan alla dessa bromssystem bromsas gradvis, dvs. att g dver till bromsslutldge och
sedan tillbaka till driftbromsldge for att bromsa hardare.

De flesta lok (inte Xoa7:an) har en direktbroms /eng. Independent brake] som via en egen
forarventil (direktbromsventilen/direktbromskranen) kan sla till och slédppa pa bromsarna
endast pa loket (och tendern) utan att resten av tdgets bromsar dndras. Till denna broms tas
tryckluften (eller pé vissa &nglok; dngan) direkt ifran huvudbehallaren (Angpannan) och leds
sedan genom direktbromsventilen via en véxelventil som vaxlar mellan direktbroms nir den
anvinds och tillbaka till det vanliga genomgaende tryckluftsbromssystemet nér inte
direktbromsen anvinds och sedan till bromscylindern/cylindrarna. I och med att denna
utrustning inte har ndgon hjélpluftsbehillare sé gir det mycket snabbare att sétta till, och av
bromsen vilket ldmpar sig vid vixling och rangering med ensamt lok. Man kan ocksé anvinda
det till att 14ta lokets broms slédppas ndr resten av tdget har bromsen tillsatt for att 1ata loket dra
ifran vagnarna och séledes "stracka ut" taget.

Anglok och deras tendrar kan utrustas med dngbroms. Dock forekommer det inte som
genomgdende broms da trycket i pannan inte ar tillrdckligt for detta.

Dessutom finns skruvbroms (med en skruv, fanns pa de flesta godsvagnar som hade
tryckluftsbroms, anviandes bl.a. for bromsning vid rangering) och hévstangsbroms (via en
spak, eller hivstang.)
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