Statens Jarnvagars anglok littera B

For Trainz

Statens Jarnvdgars alltiallo-lok littera B fran 1909.



Littera B

Typ Tungt person- eller godstagslok
Axelordning 2'C+272

Tillverkningsér 1909-1919

Tillverkat antal 96 st (SJ) + 3 st (SWB)
Slidstyrningstyp Walschaert (Heusinger)

Langd over buffertar 19 490 mm

Effektivt angtryck 12 kg/cm?

Tjanstevikt (ink. tender)  116.8 ton

Adhesionsvikt 47.7 ton
Kolforrad 6 ton
Vattenforrad 20 kbm
Startdragkraft' 9 620 kg

Storsta tillatna hastighet 90 km/h

(Tabellen giller for lok med tender littera A)

[ borjan av 1900-talet var Statens Jarnvagar 1 behov av nya och starkare lok for de stora
stambanorna. Det frimsta snélltdgsloket vid den hér tiden var dnglok littera Cc, av vilka det krivdes
tva lok for att kunna framfora de tyngsta snilltagen i de onskvérda hastigheterna, vilket inte var
ekonomiskt hallbart. Dérfor lat man 1906 konstruera en ny loktyp med stdrre panna och nyheten
Overhettare som skulle ge battre driftsekonomi. Loken som fick littera A blev tyngre @n de tidigare
och vilade darfor pd fem axlar, men precis som tidigare s var bara tvd av dessa kopplade, saledes
axelordningen 2'B1 eller sa kallad Atlantic-typ. Loken visade sig ganska lyckade men hade en del
problem, bland annat med sin ldga adhesionsvikt. Detta gjorde att loken hade svart att dra igang de
tyngre tdgvikter som de var byggda for att klara av att framfora pa stambanorna.

1909 borjade en ny snarlik loktyp med littera B att tillverkas med inspiration fran de Preussiska
stadsbanornas modell P8. Man anvinde de erfarenheter man fatt fran A-loken och ldt det nya loket
4 exakt samma tender littera A som A-loken hade. Utseendeméssigt var denna nya loktyp ganska
lik littera A, men hade tre kopplade axlar, saledes axelordning 2'C samt storre cylindrar monterade
utanfor ramarna. Den extra drivaxeln gjorde att B-loken hade léttare att dra igdng tyngre tdg, men
dragkraften var lagre 1 hoga hastigheter jamfort med A, vilket gjorde att de inte kunde dra samma
tagvikt riktigt lika snabbt. B-loken blev mycket lyckade och tillverkades 1 96 exemplar for SJ och
var en av de anglokstyper som anvéndes ldngst i Sverige. Det tillverkades dven tre snarlika
maskiner at privatbanan SWB som senare togs over av SJ. Flera privatbanor kopte dven begagnade
B-lok fran SJ pa 30-talet nér det radde dverflod pa dem for att elloken borjade ta over pé
stambanorna.

Under 10- och 20-talet gick loken framforallt som dragare till alla typer av tdg pa stambanorna, fran

0.65:pd’l
1 Forenklat viarde for startdragkraften for jamforelse mellan loktyper. Utrdknat som Tp



snélltdg och persontag till rena godstag. Dérefter tringdes de undan av de modernare elloken och
flyttades over till de oelektrifierade banor som var tillrdckligt dimensionerade for att klara loken.
Under 50-60-talet gick de mest pa mindre och oelektrifierade linjer vilket SJ fatt flera av efter
forstatligandet av privatbanor under 40-talet.

Fréan borjan av 20-talet byggdes loken om och fick den ursprungliga fotogenbelysningen ersatt med
gasbelysning, samt fick utrustning for tryckluftsbroms. Vissa lok fick direktverkande
tryckluftsbroms pé loket, men en del lok behdll &ngbromsen.

Under 1930-talet borjade man att bygga in hytterna till sa kallade Norrlandshytter {for att ge
lokpersonalen en battre, mindre kall och mindre dragig arbetsmiljo.

Fran 1940-talet fick vissa B-lok treaxliga C-tendrar fran slopade C- och T-lok. Detta gjordes for att
loken léttare skulle kunna gé i de norra delarna av landet dar man hade kortare vandskivor dér B-lok
med A-tendrar var for ldnga for att vindas. Flertalet lok fick dven elektrisk generatorbelysning.

Under 60 och 70-talet stilldes méngder med B-lok i beredskapsforrad for att kunna tas fram vid en
eventuell kris. Det dr framforallt dessa lok som finns hos museiféreningarna runtom Sverige idag.

Loktypen ér den idag antagligen vanligaste bevarade svenska anglokstypen och det finns ett stort
antal lok som é&r 1 driftsdugligt skick runtom i landet, men dven runtom i andra delar av vérlden.

B-loken idag
Bevarade lok: ca 40 stycken.
Korbart skick?: ca 10 stycken.

B-loken i Trainz

I Tranz finns det tv varianter pa B-lok och tre olika tendrar som tillsammans kan kombineras for
att visa hur B-loken sag ut vid tre olika tidsperioder.

* B-lok med &ppen hytt och med A-tender visar hur loken sd ut under 20-talet, nir
tryckluftsbromsen och acetylengasbelysningen var nymonterad och loket fortfarande hade
blanerade platar med rdd linjering pa tendern.

* B-lok med sluten Norrlandshytt och A-tender visar hur loken sag ut under 40-50-talet nir de
tatt elektrisk belysning, men fortfarande hade A-tender.

* B-lok med C-tendern som visar den hur loken sig ut under 30/50-talet och framat.

Just B 1147, som ér det lok med sluten hytt som finns i spelet, fick sin A-tender bytt mot C-tendern
fran lok Ta 750 nadgon gang 1949/1950.

2 Korbart som att det med en mindre méngd ideellt arbete skulle gé att fa loket i skick for tagtjénst.
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